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Forslag till marknadsplan
for aren 2009-2011

Blekingetrafikens styrelse har vid sammantrade den 14 december 2007
beslutat att 6verlamna forslag till marknadsplan for aren 2009-2011 som
underlag till &garna infor faststallelse pa ordinarie bolagsstdmma. | planen
ger agarna sitt uppdrag till Blekingetrafiken att planera och genomfora
kollektivtrafiken i 1anet samt faststélls de ekonomiska ramarna for verk-
samheten.

De hot om klimatférandringar som varlden stér infor staller krav pa
nytankande och att vi alla arbetar mot en hallbar utveckling av samhallet.
Transporter ér det som mest av allt orsakar luftféroreningar i varlden idag.
Kollektivtrafiken har darfor en viktig roll att spela nar det galler att minska
utslappen av bland annat vaxthusgaser. Blekingetrafikens framsta uppgift pa
miljdomradet maste vara att i sa stor utstrackning som méjligt soka vinna
marknadsandelar fran bilismen. For att uppna detta mal kravs att satsningar
gors for att skapa en s attraktiv och bra trafik att méanga bilister véljer att
aka med kollektivtrafiken istéllet for att kora bil.

I marknadsplanen foreslar Blekingetrafiken att dgarna godkanner en
ekonomisk totalram pa 157 mnkr &r 2009, 162 mnkr ar 2010 samt 167 mnkr
ar 2011 i kostnadslage 2008. Mot bakgrund av den pagaende miljodebatten
har Blekingetrafiken dvervagt att lagga forslag pa en mer patagligt utokad
och forbattrad kollektivtrafik. Den ekonomiska ramen bygger emellertid pa
en i huvudsak oférandrad verksamhetsniva under planperioden. Det bor dock
understrykas att den nddvandiga utvecklingen mot ett hallbart samhélle tro-
ligen kommer att stalla krav pa mer offensiva satsningar pa kollektivtrafiken
i framtiden. I ljuset av den aktuella miljodiskussionen dnskar Blekingetrafiken
infor Trafikkonferens och bolagsstamma under varen en dialog med agarna
om kollektivtrafikens framtida utveckling i lanet.

Agarna faststéller marknadsplan 2009-2011 vid ordinarie bolagsstamma
den 17 april 2008. Den tid som aterstar till bolagsstimman medger inte en
traditionell remissomgéng av styrelsens forslag. Foreliggande forslag till
marknadsplan &r saledes det forslag som kommer att behandlas pa bolags-
stdmman. Blekingetrafiken dnskar emellertid infor stdmman anda ta del av
agarnas synpunkter pa forslaget till marknadsplan senast 31 mars 2008.
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Sammanfattning

forslag till Marknadsplan 2009-2011

MARKNADSPLAN 2009-2011
Blekingetrafiken skall arligen gora en marknadsplan, trafik-
och ekonomiplan, vilken skall faststallas av bolagets égare.
I marknadsplanen anges de Gvergripande riktlinjerna samt
de ekonomiska ramarna for verksamheten. Foreliggande
forslag till marknadsplan avser aren 2009-2011 och &r en
revidering av Marknadsplan 2007-2010. Detta innebar att
Marknadsplan 2007-2010 uppdaterats och anpassats till
de forhallanden som géller hdsten 2007.

Styrelsens forslag till marknadsplan 2009-2011 6éver-
sands till &garna som underlag infor ordinarie bolags-
stdmma den 17 april 2008 da planen faststalls.

DAGENS TRAFIK

Blekinge har en bra kollektivtrafik. Resandet i busstrafi-

ken har 6kat i stort sett varje ar. Under den tvaarsperiod
som Blekinge Kustbana elektrifierats har vi lyckats behalla
resandet pd samma niva som fore elektrifieringen. Blekinge
har, efter det tatbefolkade Skane, det hogsta resandet per
invanare bland sydlanen. Totalt gjordes ca. 7,8 miljoner
resor med Blekingetrafikens kollektivtrafik ar 2006.

Fr. 0. m. sommaren 2005 respektive sommaren 2006
upphoérde de gynnsamma avtal Blekingetrafiken haft med
SJ avseende tagtrafiken pa Blekinge Kustbana samt netto-
avtalet med Swebus avseende busstrafiken. | och med
ett nytt bruttoavtal for busstrafiken och nya avtal for
Tagbusstrafik under elektrifieringstiden och nu tagtrafik
pa Blekinge Kustbana har kostnaderna for trafiken okat
vasentligt i enlighet med vad som forutsags i foregdende
marknadsplan.

Busstrafiken

Busstrafiken utgor kollektivtrafikens bas med drygt 80 % av
samtliga kollektivtrafikresor. Totalt gjordes ca. 6,2 miljoner
bussresor ar 2006. Busstrafiken &r idag effektiv och har en
god kvalité vad galler fordon m. m. Fordonen ar dven val an-
passade till funktionshindrades behov och ar av Euroklass

4 vilket innebar att de ur miljésynpunkt uppfyller lagkraven
for nya bussar som inregistreras fram till oktober 2009.

Jarnvagstrafiken pa Kustbanan

Efter att Blekinge Kustbana elektrifierats aterupptogs tag-
trafiken i juni manad 2007 med Oresundstag. Fr. 0. m.

1 oktober 2007 kors 18 turer i vardera riktningen ménda-
gar-fredagar och 12 turer l6rdagar-sondagar Karlskrona-

Malmoé/Képenhamn. Med en vél fungerande tagersattnings-
trafik under elektrifieringsperioden har resandet kunnat
behallas. Da banan varit avstangd har man ocksa passat

pa att rusta upp lanets stationer med undantag av Bergasa
och Karlskrona stationer.

Jarnvagstrafiken pa Kust till Kustbanan
Staten, genom Rikstrafiken, har idag ansvar for tagtrafiken
pa Kust till Kustbanan.

Under hosten 2007 har emellertid Rikstrafiken med-
delat att man inte langre tanker ta ansvar for trafiken pa
strackan Karlskrona-Emmaboda fr. 0. m. januari 2009.
Samtidigt har SJ meddelat att man ar beredd att utifran
kommersiella grunder kdra fem bussturer.

FOr regional samverkan och integration &r en val fung-
erande regionaltrafik inom sydostregionen mycket viktig.
Det ar darfor angelaget att ett snabbt beslut fattas om hur
trafiken skall vara inom denna region bade pa kort och lite
langre sikt.

Kust till Kustbanan, strackan Karlskrona-Emmaboda,
trafikeras f.n. med tolv turer. Sju av dessa turer kors med
buss p.g.a. brist pa tadg och beroende péa den daliga stan-
darden pa bandelen Karlskrona-Emmaboda. Under de
senaste aren har en viss dkning skett av resandet pa
strdckan Karlskrona-Emmaboda.

Nartrafiken

Inom Nartrafiken samordnas fardtjanst- och sjukresor samt
resor med den Oppna Nartrafiken. Trafiken utfors med
fordon som &r sérskilt anpassade for funktionshindrade.
Nartrafiken i Blekinge utvecklades med statlig forsknings-
hjalp vilket gjorde Blekinge till féregangare i landet.

Fardtjanstresorna inom Nartrafiken har under senare
ar minskat. De satsningar som under manga ar gjorts avse-
ende tillganglighet i den allmanna kollektivtrafiken gor det
mojligt for alltfler att resa med buss och tag. Trenden vad
galler sjukresorna ar emellertid att dessa har 6kat under
senare &r.

Oppen Nartrafik finns sedan nagra ar tillbaka i hela
l&net. Varhelst man bor i Idnet kan man, om man har langre
an en kilometer fran hallplats eller en néarliggande hallplats
frén vilken det hogst gar tva serviceturer per dag, anvanda
sig av den Oppna Nartrafiken. Fr. 0. m. januari 2008 utokas
den Oppna Nértrafiken till att galla dven pa I6rdagar och
sOndagar.
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Skargardstrafiken

Blekingetrafiken bedriver aret runt skargardstrafik i Karls-
krona Ostra skargard och till Hano. Trafik bedrivs samtliga
dagar med skargardsbatar av hog standard. Under somma-
ren bedrivs en omfattande och attraktiv skargardstrafik for
saval lanets invanare som gastande turister. Under ar 2006
slogs ett nytt resanderekord i skargérdstrafiken d& det
gjordes ca. 122 000 resor.

PRISSYSTEM OCH KUNDSERVICE

Priser

Agarnas beslut om marknadsplan 2007-2010 innebar att
Blekingetrafiken skulle dka intaktsnivan fran resenérerna
med 20 mnkr fram till &r 2010. Blekingetrafiken beddmer
att intakterna frdn resenérerna &r 2008 6kat med ca.

14 mnkr jdmfort med 2005. Under hdsten 2007 har bo-
lagets styrelse tagit beslut om prisjusteringar som innebar
att priserna blivit mer avstandsberoende &n tidigare. Vidare
har nya resekort inforts vilka férhoppningsvis skall locka
nya kunder. Nya méjligheter till mer resenarsanpassade
biljetter och kort kommer att finnas da Blekingetrafikens
nya biljettsystem och maskiner tagits i bruk under ar 2008.

Kundservice och biljettforséljning

Sedan varen 2004 har Blekingetrafiken en kundservice med
biljettforsaljning i Karlskrona och Karlshamn. Genom sam-
verkan med Pressbyran finns saddan service dven i Ronneby
och Soélvesborgs kommuner. Via telefon ges vidare bl.a.
trafikupplysning under en stor del av dygnet. Dessutom har
Blekingetrafiken en webbplats som standigt utvecklas och
forbattras och som ger god service dygnet runt.

Med hansyn till bolagets ekonomiska situation ar avsik-
ten att bolagets egna manuella forsaljning i Karlskrona och
Karlshamn skall avvecklas under 2008 och erséattas dels
med forsaljning manuellt via ombud, dels med nya biljett-
automater.

Langtgaende tillginglighetsanpassning

Tag, bussar och batar ar i hdg grad anpassade till funktions-
hindrades behov. Fér de som inte kan aka i den allmanna
kollektivtrafiken finns Nértrafiken med fordon anpassade
for resendrer med funktionshinder. Tillganglighetsanpass-
ningen av stationer terminaler, hallplatser och bryggor

har kommit relativt 1dngt under senare ar, inte minst med
hansyn till de atgarder som vidtagits under elektrifierings-
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tiden av Kustbanan. Inom ramen f6r stationsupprustnings-
projektet har bl. a. genomforts hojningar av plattformarna
och ombyggnad och tillganglighetsanpassning av busster-
minalerna i Karlshamn, Ronneby, Sélvesborg och Olofstrom
under aren 2006 och 2007. En ombyggnad av centrum-
hallplatsen i Karlskrona planeras till ar 2009. Aven om
riksdagens mal om tillgdnglighetsanpassning ar 2010

inte nas fullt ut har vi kommit langt i Blekinge.

EKONOMI

Foregdende marknadsplan 2007-2010 férutspadde en
vasentlig 6kning av trafikkostnaderna under planperioden.
D& marknadsplanen faststalldes varen 2005 var emellertid
avtalen avseende den framtida buss- och tagtrafiken annu
inte tecknade. | dagslaget har vi battre kdnnedom om de
verkliga kostnaderna for trafiken sedan nu ocksa beslut om
tilldelning av kontrakt fattats i upphandlingen av Oresunds-
tagstrafiken fr.0.m. 2009. Upphandlingen av Oresundstag-
trafiken ar emellertid i skrivandets stund &nnu inte avslutad
da denna 6verklagats av SJ.

Busstrafikens ekonomi
I enlighet med vad som forutsags i foregdende marknads-
plan har busstrafikens kostnhader 6kat i och med det nya

bussavtalet. Avtalet, vilket bdrjade gélla i juni 2006 och
stracker sig fram till sommaren ar 2013, innebar en kost-
nadsokning for bolaget i storleksordningen ca. 30 mnkr/ar.
Atergang till bruttoavtal och hojda kvalitets- och miljokrav
var nagra av orsakerna till kostnadsokningen. Till detta
kommer 6kade hojda skatter pa dieselbransle. Eftersom
bolagets bussavtal géller fram till sommaren 2013 s ar
kostnaderna kénda under en langre period savida det inte
tillkommer ytterligare skattehdjningar som skall kompen-
sera entreprendren.

Jarnvagstrafikens ekonomi
Aven det nya avtalet med SJ om Oresundstagstrafiken pa
Blekinge Kustbana som galler fram till januari 2009 har
inneburit en 6kad kostnad for bolaget. Den viktigaste orsa-
ken till att kostnaderna for tagtrafiken ar vasentligt storre
an fore elektrifieringen ar att Blekingetrafikens davarande
avtal med SJ var ytterst férmanligt. Om vi vill behdlla
nuvarande ambition, d.v.s. ett tag i timmen Karlskrona-
Képenhamn, ar det saledes ofrankomligt med vasentligt
hogre kosthader an under Kustpilentiden. Alternativet ar
kraftigt reducerad trafik.

Den gemensamma upphandling av Oresundstagtra-
fiken fr. 0. m. 2009 som genomférts med bl a Skanetrafiken




har emellertid varit gynnsam och kostnaderna blir lagre
an vad som beréknades i féregdende marknadsplan.
Avtalet med DSBFirst innebar en totalkostnad, brutto, pa
ca. 91 mnkr/ar for tagtrafiken pa Blekinge Kustbana inkl
taganslutande trafik och expressbusstrafik.

Staten lamnar genom Rikstrafiken ekonomiskt stod
till den interregionala delen av tgtrafiken pa Blekinge
Kustbana. Bidraget trappas till viss del ner mot slutet
av planperioden.

Nirtrafikens ekonomi

Nartrafiken &r dyr trafik &ven om kostnaderna minskat
vasentligt under senare ar. De totala nettokostnaderna

for Nartrafiken berdknas i budget for 2007 till ca. 40 mnkr
(ca. 220 000 resor), vilket kan jamféras med busstrafikens
nettokostnad som beraknas till ca. 63 mnkr (drygt 6 miljo-
ner resor). Kostnaden for fardtjanst har emellertid minskat
under de senaste aren medan sjukreskostnaden har 6kat.

Ekonomin for dvriga trafikslag

Flygbuss- och skargardstrafik skall upphandlas och nya
avtal tecknas under planperioden. Blekingetrafiken
bedémer emellertid att kostnaderna kommer att folja
den allménna kostnadsutvecklingen.

SAMMANFATTANDE FORSLAG TILL RIKTLINJER

OCH PRIORITERINGAR | VERKSAMHETEN

Forslagen i marknadsplanen tar sin utgangspunkt i att
verksamheten skall bedrivas inom i princip oférandrade
ekonomiska ramar. Forslagen till satsningar ar darfor
begrénsade till sddana férandringar som bedéms fullt ut
kunna finansieras genom dkade intakter fran resenéarerna.
Nedan sammanfattas de forslag till riktlinjer och satsningar
som redovisas mer i detalj i planens olika avsnitt.

Forslag — Busstrafiken

Busstrafiken utgér kdrnan i lanets kollektivtrafik med ca.
6,2 miljoner resor per ar. Det &r angelaget att fortsatta ut-
vecklingen av en busstrafik med hog kvalité, god tillganglig-
het och hoga miljokrav. En bra busstrafik forutsatter ocksa
planering i nara samrad med kommunerna som med olika
infrastrukturatgarder kan 6ka busstrafikens framkomlighet
och darmed gora busstrafiken mer konkurrenskraftig

mot bilen.
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Under senare &r har som inriktning gallt att koncetrera
busstrafiken till strak dar manniskor bor och reser.
Blekingetrafiken foreslar att nuvarande inriktning i princip
behalls. Turer med litet resande skall som tidigare dras in.
Nar busstrafik dras in far Nartrafiken i allt storre utstrack-
ning bli komplement.

| foregdende marknadsplan 2007-2010 forslogs
att busstrafiken skulle reduceras med motsvarande
4 mnkr/&r netto under planperioden. Fér att fa budget
for 2008 i balans gors infor trafikaret 2008/2009 ned-
dragningar motsvarande 2 mnkr netto.

Som ambitionsfoérandringar i busstrafiken foreslas
att Karlshamn fér trafik mot Vaxjo for att ge Karlshamn
och Ronneby ett jambordigt trafikutbud till Tingsryd/Vaxjo.
Vidare forslas att linje 210 Ronneby-Ekends som i dagslaget
bedrivs som tillaggstrafik dverfors till bastrafiken.

Forslag - Jarnvagstrafiken pa Blekinge Kustbana
Fr.o.m. oktober 2007 kérs timmestrafik pa Blekinge Kust-
bana under mandagar-fredagar. Detta turutbud planeras
galla dven under kommande ar.

Det regionala resandet genom lanet kan emellertid
férvantas Oka i framtiden och aven idag finns kapacitets-
problem i pendlingslagena. Ur ett miljoperspektiv bor i allt
hogre grad de mer langvaga persontransporterna ske med
kollektivtrafiken. For att mota denna utveckling bedémer
Blekingetrafiken det nddvandigt att tagtrafiken pa Blekinge
Kustbana pa sikt byggs ut till halvtimmestrafik. Blekinge-
trafiken foreslar att grunden for en fortatad tagtrafik byggs
upp redan under planperioden genom en successiv utok-
ning av expressbusstrafiken genom lanet. Kostnaden for en
sadan successiv fortatning av busstrafiken beréknas i slutet
av planperioden uppga till 6 mnkr/ar.

FOr att forkorta restiden mellan Karlskrona-Malmo
anser Blekingetrafiken att tAgstopp i Esldév och HOor skall
ifrdgasattas.

Det ar angelaget att lanet kan fungera som en ge-
mensam arbetsmarknad och att alla kommuner har goda
kommunikationer som ansluter till tdgen. Enligt beslut i
foregdende marknadsplan skall busstrafiken pa linjerna
561 Olofstrém — Bromolla respektive 630 Olofstrom —
Karlshamn underskottférdelas pa dgarna pa samma satt
som tagtrafik. Motsvarande bor gélla den kompletterande
regionala busstrafiken langs kusten, Kustbusslinje 300.



SAMMANFATTNING FORSLAG TILL MARKNADSPLAN 2009-2011

Forslag - Jarnvagstrafiken pa Kust till kustbanan

Aven tagtrafiken pa Kust till Kustbanan ar mycket viktig for
den regionala utvecklingen och for samarbetet i sydost.
Genom Rikstrafikens besked om att upphdra med kop av
trafik pa strackan Karlskrona-Emmaboda fr.o.m. januari
2009 maste beslut inom en snar framtid fattas om tag-
trafik skall bedrivas utan statlig stéd. Nettokostnaden for
tagtrafik pa strackan bedéms f. n. till 12-15 mnkr/ar. Enligt
bolagsstdmmobeslut skall kostnadsfordelningen av en s&-
dan trafik ske mellan Landstinget och Karlskrona kommun
som betjanas av trafiken. Trafiken pa strackan Karlskrona-
Emmaboda ar att betrakta som tilldggstrafik. Formerna och
kostnaderna foér den framtida trafiken kommer séledes att
behandlas i sérskild ordning utanfoér denna marknadsplan
med Landstinget och Karlskrona kommun.

Forslag — Nartrafiken

Nettokostnaden for fardtjansten har genom olika atgéar-
der kunnat minskas under senare ar. Ddremot har en viss
Okning skett av kostnaden for sjukresorna. For att reducera
Nartrafikens nettokostnader foéreslogs i foregdende mark-
nadsplan olika besparingsatgarder och prisférandringar.
Atgérderna har inneburit att kostnaderna med god margi-
nal reducerats i enlighet med marknadsplanen.

Blekingetrafiken skall fortsatta att verka for en an-
passnhing av den allmanna kollektivtrafiken till funktionshin-
drades behov s& att behovet av fardtjanstresor successivt
minskar.

Olika regelverk och prissattning galler idag for fard-
tjénst- och sjukresor. FOr att uppna samordning mellan
fardtjansten och de sjukresor som genomférs inom ramen
for kollektivtrafiken bor regler och prissystem for de bada
trafikslagen harmoniseras. Blekingetrafiken foreslar darfor
att bolaget i samverkan med Landstinget skall utreda sjuk-
resornas regelverk och prissattning.

Forslag - Priser
| foregdende marknadsplan beslutades att resenarerna
skulle vara med och finansiera de senaste arens kostnads-
Okningar i trafiken. | planen foreslogs en successiv intakts-
6kning som i slutet av planperioden 2010 skulle uppga till
20 mnkr/ar. | enlighet med marknadsplanens riktlinjer har
relativt kraftiga prishojningar skett infor bade 2007 och
2008.

Utrymmet for ytterligare prishéjningar beddms f. n.
vara begransat for att inte riskera att tappa en stor del av
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resenarerna. Ambitionen &r att storre delen av intékterna
skall uppnas genom resandedkningar. Ytterligare prishoj-
ningar kan emellertid inte uteslutas for att finansiera ovan
redovisade forslag till ambitionsférandringar. Under plan-
perioden kommer en total genomgang kommer att goras
av hela pris- och zonsystemet.

BEHOV AV AGARTILLSKOTT 2009-2011

Den ekonomiska planen utgar ifran att dgarnas ambition

ar att verksamheten skall bedrivas pa i princip oférandrad
ambitionsniva och nuvarande niva av aktiedgartillskott.

For att tacka det faktiska underskottet i trafiken foreslas att
de dveravskrivningsmedel pa totalt 136 mnkr som bolaget
byggt upp far tas ansprak under planperioden. Vid utgang-
en av planperioden berédknas ca. 40 mnkr atersta av dessa
medel. For att verksamheten langsiktigt skall kunna bedri-
vas i nuvarande omfattning kravs saledes att agartillskot-
tet 6kar. Den ekonomiska planen bygger pa en successiv
anpassning av agartillskottet till den faktiska kostnadsnivan
for att undvika drastiska kostnadsokningar och eller/trafik-
reduceringar den dag bolagets reserver tar slut.

o FOr Blekingetrafikens verksamhet under planperioden
2009-2011 foreslas en totalram uppgaende till 157 mnkr
ar 2009, 162 mnkr ar 2010 samt 167 mnkr ar 2011 i kost-
nadslage 2008

* Blekingetrafikens skall genomféra féreslagna ambitions-
férandringar av verksamheten samt i Ovrigt vidta de
atgarder som kravs for att den angivna totala kostnads-
ramen skall kunna hallas.

e Formerna och kostnaderna for den framtida trafiken
Karlskrona-Emmaboda/Kalmar/Véxj0 hanteras som
tillaggstrafik efter sarskilda Gverenskommelser mellan
Blekingetrafiken och Karlskrona kommun/Landstinget.

I en nara framtid kommer det utifran ett miljoperspektiv
med all sannolikhet att stéllas hogre krav pa kollektivtra-
fiksatsningar. Att skapa en sd attraktiv kollektivtrafik att
manga bilister istallet valjer att resa kollektivt ger stora
miljévinster, men kraver ocksa resurser. Blekingetrafiken
vill sarskilt understryka att den ekonomiska ram som fo-
reslas for planperioden inte har utrymme fér ndgon mer
l&ngtgdende utbyggnad av kollektivtrafiken. Blekinge-
trafiken inbjuder darfor till en dialog med &garna om

det fortsatta arbetet att med hansyn till miljon utveckla
kollektivtrafiken i Blekinge.



MARKNADSPLANEN - AGARNAS STYRINSTRUMENT

Marknadsplanen - dgarnas styrinstrument

Enligt lag (1997:734) om ansvar for viss kollektiv person-
trafik skall det i varje Ian finnas lanstrafikansvariga som
ansvarar for den lokala och regionala linjetrafiken for
persontransporter. De lanstrafikansvarigas uppgifter skall
handhas av en trafikhuvudman. | Blekinge ar Landstinget
och lanets kommuner lanstrafikansvariga, vilka gemensamt
bildat Blekingetrafiken AB f6r att vara trafikhuvudman.

Enligt lagen skall omfattningen av den trafik som
skall bedrivas mm framga av en trafikférsérjningsplan som
trafikhuvudmannen arligen skall anta efter samradd med de
lanstrafikansvariga. | sddana lan, dar kommuner dverlatit
ansvaret for fardtjanst och riksfardtjanst till trafikhuvud-
mannen, skall omfattning och principerna fér dessa verk-
samheter ocksa framga av planen. Vidare skall enligt
lagen planen redovisa exempelvis miljéskyddande och
handikappanpassande atgarder.

| planen ger agarna sitt uppdrag till Blekingetrafiken
att planera och genomfora trafiken under de kommande
verksamhetsaren och planen ar det viktigaste dokumentet
fér dgarnas styrning av kollektivtrafiken i Blekinge. Med
de krav som stalls pa verksamheten ifrdga om flexibilitet,
kundanpassning och affarsméassighet maste emellertid
agarnas styrning till stor del ligga pa en dvergripande niva.
Agarna styr trafiken i forsta hand genom att ange riktlinjer
och faststélla de ekonomiska ramarna for verksamheten.

2.1 FASTSTALLANDE AV MARKNADSPLAN

Enligt géllande trafikavtal mellan Blekingetrafiken och
bolagets agare skall marknadsplan (eller med lagstiftarens
terminologi en trafikforsorjningsplan) faststéllas arligen.
Planen skall enligt avtalet avse de tva verksamhetsaren
efter ndstkommande verksamhetsar. Med hanvisning till
att bolagets verksamhet bygger pa langsiktiga avtal, be-
slutade bolagsstdmman emellertid i december 2002 om
att framdeles gora avsteg fran trafikavtalet och ge bolaget
ekonomiska ramar och direktiv for fyra ar. Féregdende
marknadsplan faststalldes i enlighet med detta beslut
varen 2005 for perioden 2007-2010.

Vid bolagsstémma den 15 juni 2007 beslutades att,
frdn och med 2008 och framat, en samordnad planerings-
process skall tilldmpas som ligger i fas med agarnas bud-
getplanering. Som ett led i denna process foreslas darfor
att ny marknadsplan framdéver antas varje ar genom vilken
agarna ger sitt uppdrag och de ekonomiska ramarna for
de tre kommande verksamhetsaren efter nastkommande
verksamhetsar.

Faststéllandet av en arlig marknadsplan kommer att

ske enligt f6ljande ordning. Styrelsen faststaller vid sitt
decembermdte 2007 forslag till marknadsplan 2009-2011.
Styrelsens forslag till marknadsplan 6versands till &garna
som underlag infor ordinarie bolagsstémma den 17 april
2008 da planen faststalls. | samband med marknadspla-
nen faststaller styrelsen aven remissunderlag till 4garna
avseende trafikplan for trafikdret 2008/2009 som samtidigt
med marknadsplanen 6verlamnas till dgarna fér synpunk-
ter. Genom denna dialog med kommunerna om aktuella
trafikférandringar for nastkommande trafikar sakerstalls
en bra koppling mellan kommunernas fysiska planering
och i denna process kan é&rligen den s. k. tillaggstrafiken
hanteras. Efter remissbehandling faststéller styrelsen i april
trafikutbudet for 2008/2009.
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KOLLEKTIVTRAFIKENS UTVECKLING | BLEKINGE

Kollektivtrafiken har under den senaste tioarsperioden

haft en positiv utveckling i Blekinge med ett stadigt okat
resande. Successivt har kvalitén forbattrats och tillganglig-
heten 6kat genom anskaffning av nya fordon och strategisk
upprustning av lanets héllplatser och terminaler. Samtidigt
har kostnaderna kunnat hallas nere till foljd av extremt
gynnsamma avtal vad avser bade buss- och tagtrafiken.
Kustpilensatsningen har i princip inte inneburit nagra kost-
nader for agarna och kostnaden for busstrafiken har med
tidigare nettoavtal kunnat hallas oférandrad under perioden
1999-2006 trots att arliga trafiksatsningar genomforts.

Den utbyggnad som skett av buss- och tagtrafiken till
mycket laga kostnader for bolagets dgare har bidragit till
att det regionalpolitiska malet om lanet som en gemen-
sam arbetsmarknad uppfyllts. Idag gar det i princip att bo
var som helst i lanet och pendla med kollektivtrafik till sin
arbetsplats. For manga manniskor som planerar att flytta
till Blekinge &r den val fungerande kollektivtrafiken en av-
gorande faktor.

3.1 RESANDET I ETT TIOARSPERSPEKTIV

Enligt branschstatistik for r 2006, gjordes det 48 lokala/
regionala kollektivtrafikresor per invanare i Blekinge (exkl.
Nartrafik, samhallsresor). | jamforelse med dvriga lan i
sodra Sverige var det endast storstadslanet Skane som
hade fler resor per invanare. Se diagram nedan! Att
Blekinge &r ett tatbefolkat 1an &r en viktig orsak till att det
gors forhallandevis manga resor per invanare i lanet.

Antal resor per invanare, 2006 (SIKA stst.)
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Kollektivtrafikens utveckling i Blekinge

under den senaste tioarsperioden har kollektivtrafik-
resandet (inkl. de resor som idag ingér i Nartrafiken) dkat
med ndstan en miljon resor i Blekinge. Bussresorna har
Okat med ca. 16 %. Resandet pa Blekinge Kustbana var som
mest &r 2003 d.v.s. det sista aret da samtliga Kustpilentag
gick direkt till Malmo. Antalet resor detta &r var 1 230 000.
Formodligen kommer resandet att dka pa Blekinge Kust-
bana efter den 1 oktober 2007 d& samtliga turer kérs med
Oresundstag. Till foljd av de satsningar som gjorts pa till-
ganglighetsanpassning av den allmanna kollektivtrafiken
har antalet tillstand till fardtjanst kunnat reduceras. Darmed
har ocksa resandet inom Nartrafiken minskat under den
senaste tiodrsperioden. For resandet med flygbusstrafiken
galler en mindre nedgang under perioden. Under avsnittet
for respektive trafikslag finns en ndrmare redovisning av
resandeutvecklingen.

Resandeutveckling totalt
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8000000

7800000
7600000
7400000

7200000
7000000
6800000
6600000
6400000
6200000
L B BN e BN B e e

6000000
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006




3.2 KOLLEKTIVTRAFIKENS UTVECKLING

HITTILLS UNDER 2000-TALET

Det avtal, s.k. nettoavtal, som sléts om busstrafiken ar 1999
var ekonomiskt fordelaktigt for bolaget och mdjliggjorde

en successiv utokning av busstrafiken vilket inneburit fler
resenarer.

Blekingetrafiken har varit féregangare i landet vad
galler utveckling och samordning av den s.k. sérskilda
kollektivtrafiken, fardtjanst- och sjukresor. Nar den nya
Nartrafiken startade i januari manad ar 2002 anskaffades
fordon som sarskilt anpassats for fardtjanst- och sjukrese-
narer. Vidare gjordes en Gversyn av fardtjanstreglerna for
att skapa rattvisare regler och for att anpassa reglerna till
det satt pa vilket den nya Nartrafiken utfors. Ett ytterligare
steg ar att Nartrafiken har dppnats upp for allmant resande
i hela lanet.

En annan viktig atgard ar de pagaende forbattringar
som gors for att 6ka tillgangligheten till 1anets hallplatser.
Genom forbattrad information och successiv tillganglighets-
anpassning av hallplatserna far allt fler mojlighet att resa
med kollektivtrafiken.

Inférandet av resegaranti for resor i busstrafiken,
och numera ocksd i tg- och Nartrafiken, ar ytterligare ett
exempel pa en atgard som ar positiv for resendrerna och
kollektivtrafiken.

3.2.1 Resandeutveckling
Totalt gjordes i Blekinge ca. 7,8 miljoner kollektivtrafikresor
(inkl. Nartrafiken), under ar 2006. Drygt 80 % av dessa resor
var bussresor.

Resandedkningen under &ren 2005-2006 var svagare
an de tidigare aren p& 2000-talet och resandestatistiken s&
l&ngt tyder pé att bussresandet for 2007 kan minska nagot.

Fram t.0.m. r 2003 6kade resandet pa Blekinge
Kustbana. Darefter har en liten nedgang skett till foljd av att
byte infdrdes under Kustpilentrafikens sista ar. | stort sett
har resandet kunnat behéllas under elektrifieringstiden da
Tagbusstrafik ersatt tagtrafiken mellan juni 2005-juni 2007.

Resandet i Nartrafiken, framfor allt fardtjanstresorna,
minskade under perioden 2000-2006 med drygt 150 000
resor. Busstrafiken har pd olika satt tillganglighetsanpas-
sats vilket gor att allt fler kan anvanda sig av den allmanna
kollektivtrafiken. Detta har i sin tur inneburit att antalet
fardtjansttillstdnd kunnat reduceras.

KOLLEKTIVTRAFIKENS UTVECKLING | BLEKINGE

Resandeutveckling 2003-2006

Ar 2003 2004 2005 2006
Busstrafik 5574000 5716400 6177200 6 185800
Tagtrafik/Tag-

Busstrafik* 1230000 1210000 1149000 1223400
Skargardstrafik 110900 100600 110900 121900
Flygbusstrafik 36 900 33 800 37 300 37 900
Nértrafik 247 600 234400 230400 221600
Resortotalt 7199400 7295200 7704800 7 790600

* Exkl. resandet pa strdckan Karlskrona-Emmaboda

Staten genom Rikstrafiken har idag ansvar for tagtrafiken
pa Kust till Kustbanan. Aven om Blekingetrafiken inte haft
négot trafikansvar for Kust till Kusttrafiken har bolaget
emellertid engagerat sig i utvecklingen av trafiken genom
marknadsforingsbolaget Kust till Kust AB. Resandet pa
strackan Karlskrona-Emmaboda bedéms ha 6kat under
flera ar trots att endast fem turer av tolv idag utférs med
tdg. Inte minst arbets- och studieresorna till Blekinge
Tekniska Hogskola beddms vara orsak till denna 6kning.

3.2.2 Kostnaden for kollektivtrafiken i Blekinge

Agarnas kostnad for kollektivtrafiken har 6kat under den
senaste femarsperioden, 2002-2006, fran ca. 85,8 mnkr till
ca. 89.8 mnkr. Denna relativt begransade kostnadsokning
foljer i stort KPI forandringen under perioden.

Genom det nettoavtal som géllde under perioden juni
1999-juni 2006 var kostnadsforandringen for busstrafiken
liten. Samtidigt kan konstateras att kvalitén i busstrafiken
hojdes vasentligt under perioden da t ex nya laggolvbussar
satts in i trafiken vilka underlattat resandet for alla. Det nya
bussavtalet innebar en hdjning av nettokostnaden fér buss-
trafiken med ca. 30 mnkr per ar. Kostnadsokningen beror
delvis pa att fordonen ytterligare tillgdnglighetsanpassats
och att kvalitén i allmanhet hojts ytterligare.

Blekingetrafikens kostnader for tagtrafiken har sedan
avtalet kring Kustpilentrafiken boérjade gélla varit mycket
begransad. Sedan detta mycket gynnsamma avtal 16pt ut
har kostnaderna okat vasentligt.
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KOLLEKTIVTRAFIKENS ROLL OCH BETYDELSE | BLEKINGE - DEN SAMHALLSEKONOMISKA NYTTAN

Kollektivtrafikens roll och betydelse

i Blekinge — den samhallsekonomiska nyttan

Samhallet star idag med hotet om klimatférandringar infér
stora utmaningar pa miljdomradet. Vi star infér en omstall-
ning av samhallet dar vi maste prioritera arbetet med att
skapa ett langsiktigt hallbart samhaélle. En utveckling av
kollektivtrafiken utgér dérvid en mycket viktig del. Genom
att dka kollektivtrafikresandet och vinna marknadsandelar
fran biltrafiken minskar utslappen av klimatpaverkande
gaser betydligt.

Vid diskussioner om kollektivtrafiken handlar det emel-
lertid oftast om kostnader och intakter. Den samhallseko-
nomiska nytta och vinst som kollektivtrafiken ger beaktas
daremot sallan. Kollektivtrafiken ger férutom miljévinster
flera andra stora plusvarden som forst och framst marks
i ett samhallsekonomiskt perspektiv. Vinster som pa olika
satt kommer t.ex. bolagets dgare Landstinget och kommu-
nerna till del.

Kollektivtrafikens alla intakter &r saledes inte synliga
vilket kan symboliseras med hjalp av “isberget”. Vardet av
den samhallsekonomiska nyttan borde vagas in i samband

med att man bedémer dgarnas kostnad for kollektivtrafiken.

ISBERGET

Intakter
Kostnader
Tackningsgrad
Resursutnyttjande

EKONOMI

BNP-produktion
Skatteunderlag
Social jamstalldhet
Sysselsattning
Arbetsmarknad

o Lokaliseringseffekter
SAMHALLS- Trafiksakerhet

EKONOMI ¥

Energisparande
Vvag- och trafikomlaggningar
Boende
Miljoeffekter
Halsoeffekter
Samhéllsservice
Samhallsbetalda resor
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| det féljande beskrivs ndarmare nagra exempel pd samhalls-
vinster av kollektivtrafiken vilka bér vagas in d& man tar
stallning till vilken kollektivtrafik man skall ha i lanet.

Kollektivtrafiken ger en battre miljo
Att &ka tillsammans innebar ett betydligt lagre utslapp av
klimatpaverkande gaser.

Kollektivtrafiken ger fler arbete och dkar

den ekonomiska tillvaxten i Blekinge

Kollektivtrafiken har en mycket betydelsefull roll fér den
lokala och regionala utvecklingen. Med kollektivtrafiken
knyts lanet ihop till en gemensam arbetsmarknad och hog-
skoleregion. De satsningar som gjordes under 1990-talet
med forst Kustpilentrafiken och darefter expressbusstrafik,
Kustbussarna, innebar att det blev mojligt att i stort sett bo
och arbeta var som helst i lanet.

Blekinge har haft en svag befolkningstillvaxt under en
lang foljd av ar. En absolut forutsattning for att Blekinge
skall kunna konkurrera med andra lén i landet om arbets-
tillfallen och studerande ar att det finns val fungerande
kommunikationer bade till och fran lanet och inom lanet.

Regionforstoring och vidgade arbetsmarknader &r ett
viktigt medel for att skapa tillvaxt. Ett storre upptagnings-
omrade gor det lattare for Blekinges féretagare att anstalla
ratt personer till sin verksamhet. Detta understryker t.ex.
behovet av forbattrade resmajligheter inom sydosttriangeln.

De satsningar som foreslas i marknadsplanen for att
behdlla och utveckla buss- och tagtrafiken bor av dgarna
ocksa ses som nodvandiga investeringar till grund for en
positiv lokal- och regional utveckling och tillvaxt.

Blekinge har under olika perioder haft en forhallande-
vis hog arbetsloshet. Med en bra kollektivtrafik kan arbets-
|dsheten reduceras och den ekonomiska tillvaxten oka.
FOr varje person som inte behdver ga pa A-kassa sparar
samhaéllet i snitt 250 000 kr &r.

Kollektivtrafiken ger Blekinges kommuner

och landsting ett 6kat skatteunderlag

Genom kollektivtrafiken ges fler invanare i lanet mojlighet
att ta arbete. FOr manga ar resmojligheter med kollektiv-
trafiken avgorande for att dverhuvudtaget kunna ta ett
arbete. Varje ny blekingebo som kommer i arbete bidrar
med ungefér 75 000 kr i skatt (genomsnittlig samhalls-
inkomst). Det har bor beaktas ndr man gor satsningar
inom kollektivtrafiken.
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En bra kollektivtrafik ar en forutsattning

for lanets hogskoleverksamhet

Blekinge HOogskola ar lokaliserad i tre kommuner i lanet,
Karlskrona, Ronneby och Karlshamn. Dessutom bedrivs
hogskoleutbildning i Olofstroms kommun. En forutsatt-
ning for att man skall kunna bo i hela lanet och bedriva
hogskolestudier ar att det finns tillgang till bra buss- och
tagforbindelser. Inte minst satsningen pa tagtrafiken och
utbyggnaden av Kustbusstrafiken har i detta avseende
haft stor betydelse.

En bra kollektivtrafik &r ocksa en viktig del i marknads-
foringen av lanet d& man vill intressera studenter fran
andra hall i landet att flytta hit. Darmed ar kollektivtrafiken
av vasentlig regionalpolitisk betydelse som maste varderas.

Kollektivtrafiken skapar ett rattvisare samhille

En tredjedel av Sveriges vuxna befolkning har kollektiv-
trafiken som enda resealternativ. Drygt 50 % av befolkning-
en 6ver 10 ar ar helt eller delvis beroende av kollektivtrafik
vid resor dar de inte kan ga eller cykla. Inte minst i Blekinge
arbetas intensivt med en samordning av buss-, t&g-, skol-
skjuts- och Nartrafik (fardtjanst- och sjukresor). Okat sam-
arbete ger battre resmajligheter for barn, aldre, personer
med funktionshinder och alla andra som inte har tillgang till
eller mojlighet att kdra bil, samtidigt som det sparar pengar
at Landstinget och kommunerna.

Kollektivtrafiken dkar jamstalldheten

50 % fler kvinnor &n man aker kollektivt till arbetet (riks-
genomsnitt). En battre utbyggd kollektivtrafik férbattrar
tillgéngligheten, for bade kvinnor och maén, till arbets- och
utbildningsmarknaderna och skapar forutsattningar for
Okad jamstalldhet i samhallet.

Kollektivtrafiken bidrar till ett jamlikt samhille

Den anpassning av kollektivtrafiken som gors for att funk-
tionshindrade skall kunna dka med den vanliga kollektiv-
trafiken bidrar till att skapa ett jamlikt samhalle. Genom
att anpassa kollektivtrafiken pa det har sattet blir trafiken
visserligen dyrare fOr bolaget, men insatserna bidrar till
att andra, viktiga samhallsmal kan uppfyllas.

Kollektivtrafiken ger battre halsa

Forskning visar att den som aker kollektivt ror sig i genom-
snitt fyra ganger langre stracka per dag &n den som aker
bil. Detta forebygger folksjukdomar som hjart- och karlsjuk-
domar, hégt blodtryck m fl.

Kollektivtrafiken minskar antalet

skadade och doda i trafiken

For dem som reser kollektivt ar risken att dodas vasentligt
mycket Iagre an for dem som reser med bil. Skaderisken

ar atta ganger storre for bilister och 144 ganger storre for
mc-forare och mopedister. Kollektivtrafiken bidrar saledes
ocksa till att halla Landstingets kostnader for sjukvard nere.
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I Busstrafiken

5.1 LANETS VAL FUNGERANDE BUSSTRAFIK

AR KOLLEKTIVTRAFIKENS BAS

Blekinge har en mycket bra busstrafik med 6kat resande

i stort sett varje ar. Ar 2006 gjordes ca. 6,2 miljoner buss-
resor i lanet vilket ar drygt 80 % av samtliga kollektivtrafik-
resor i Blekingetrafikens regi. Busstrafiken utgor saledes
kollektivtrafikens bas och svarar for de huvudsakliga skol-
och arbetsresorna. Utan den val utbyggda och fungerande
busstrafiken i lanet skulle manga elever inte kunna komma
till sina skolor och det skulle vara mycket svarare for olika
arbetsplatser i lanet att rekrytera arbetskraft.

Under den senaste tioarsperioden har antalet buss-
resor 6kat med narmare en miljon resor. Att resandet okat
har flera olika orsaker. Okad trafikvolym, en battre anpass-
ning av trafik och tidtabell till efterfrdgan och kvalitetsfor-
battringar i manga avseenden ar de viktigaste orsakerna.
Fordon och héllplatser har successivt fatt en hogre stan-
dard och idag ar t.ex. alla bussar med undantag av express-
bussarna (Kustbussarna) laggolvbussar. Det har innebar att
busstrafiken under senare &r blivit alltmer tillganglig for
resendrer med funktionshinder.

En lyckosam strategi har varit att alltmer koncentrera
busstrafiken till strak 1angs med Blekingekusten och till
stadderna samt mellan dessa och omkringliggande storre

tatorter. | de glest bebodda omradena i norra lansdelen
kommer trafikforsorjningen alltmer att ske med den Oppna
Nértrafiken.

Sarskilt val utbyggd ar stadstrafiken i Karlskrona. Tidi-
gare undersokningar har visat att Karlskrona i jamférelse
med andra svenska stader i ungefar samma storleksklass
hade flest resor per invanare.

Aven det regionala resandet, resandet mellan olika
kommuner/kommuncentra, har 6kat. For Blekinges del
ar Kustbusstrafiken ett bra exempel pa denna trafik. Den
utbyggnad som skett av den regionala busstrafiken under
senare ar har i hog grad bidragit till att 1anet idag kan ses
som en integrerad arbetsmarknad.

5.2 RESANDEUTVECKLING AREN 2002-2006
Busstrafiken har haft en positiv resandeutveckling under
den senaste femarsperioden, 2002-2006. Under denna
period har resandet 6kat med nastan 650 000 resor eller
11,6 %.

Storst 6kning, ndrmare en halv miljon resor, var mellan
aren 2004-2005 da en stor del av de i nettoavtalet avtalade
trafikdkningarna fick genomslag. Satsningar pa stadsbuss-
trafik med tatare turutbud pa linjerna 2 Jamjé-Centrum,

4 R6deby-Centrum och 5 Nattraby-Centrum &r en av orsa-
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kerna till det 6kade resandet. Den utbyggda tatortstrafiken
i Ronneby, linjerna 204 Ronneby-Kallinge och 215 Ronneby-
Hjorthéjden samt motsvarande satsning pa Karlshamns
tatortstrafik Karlshamn-Asarum-Svangsta och Karlshamn-
Morrum, linjerna 310 resp. 330, ar ytterligare en forklaring.
Satsningar p& den regionala busstrafiken har dven det
bidragit till resandedkningen.

Resandeutvecklingen i busstrafiken
i hela lanet 2002-2006

Antal resor
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5.3 TRAFIKVOLYM 2002-2006

Antalet kdrda busskilometrar uppgick ar 2006 till ca.

6,8 miljoner km vilket &r en 6kning med ca. 500 000 km
sedan &r 2002. Under den period som nettoavtal géllde
for busstrafiken utékades den producerade volymen med
0,5 miljoner km vilket kunde ske utan i princip nagon kost-
nadsfordyring for Blekingetrafiken.

Forklaringen till att trafikproduktionen for Blekinges del
kunnat ut6kas var saledes det nettoavtal som bolaget hade
med entreprendren Swebus fram till sommaren 2006 och
som innebar att trafikvolymen kunde utdkas for 1,6 mnkr/ar.

Framst har trafikbkningen skett genom en satsning
pa tatare trafik pa linjer dar det finns goda forutsattningar
att Oka resandet. Detta galler i forsta hand tatortstrafiken
i Karlskrona, Ronneby och Karlshamn. Samtidigt har en
indragning skett av turer och linjer dar resandet ar och
forvantas vara litet.

Vid en jamforelse mellan kommunerna kan konstateras
att Karlskrona svarar for den klart storsta andelen trafikera-
de km, 58,5 %. S6lvesborgs och Olofstrdms kommuner som
har lagst andelar svarar vardera for 4,2 % av produktionen.

BUSSTRAFIKEN

5.4 BUSSTRAFIKENS INTAKTS- OCH
KOSTNADSUTVECKLING 2002-2006

Nettokostnaden, dgarbidraget till busstrafiken (bastrafiken),
har raknat i fasta priser i princip varit oférandrad under
perioden 1999-2006 till foljd av nettoavtalet. Kostnadsok-
ningen med det nya bruttoavtalet har netto beraknats till
ca. 30 mnkr/ar.

Det nya avtalet har inneburit en ytterligare kvalitets-
hojning av busstrafiken da nya laggolvbussar satts in fran
starten samtidigt som andra satsningar gjorts for att 6kad
tillganglighet, forbattrad trafiksédkerhet och miljéanpass-
ning. De nya fordonen har ocksa den hégsta miljoklass,
Euroklass 4, som géallde vid upphandlingstillfallet.

Mellan aren 2002 och 2006 har intakterna ékat med
ca. 14 % vilket motsvarar en intaktsokning pa ca. 7,4 mnkr.
Orsakerna till 6kningen &r dels prisjustering, dels det 6kade
resandet som beskrivits i tidigare avsnitt.

5.5 INRIKTNING FOR BUSSTRAFIKEN

5.5.1 Generell inriktning

For den kommande planperioden anser Blekingetrafiken
att den generella inriktningen for busstrafiken skall vara

en fortsatt koncentration till strak dar manga bor och reser.
Linjer och turer med bra resande och/eller forutsattningar
for 6kat underlag skall bibehallas. Dar bussturer med litet
resande dras in bor den Oppna Nartrafiken i allt hogre grad
bli ett alternativ.

UtOver den trafik som har flest resenarer och ger bast
kostnadstackning finns det regionala linjer som Blekinge-
trafiken anser sarskilt viktiga for att vidga arbetsmarknaden
och skapa ett bra underlag for t.ex. hogskolan i Blekinge.
Blekingetrafiken har dgarnas uppdrag att engagera sig i
utvecklingen av trafiken i sydosttriangeln Karlskrona-Vvax;j6-
Kalmar. Vidare har bolaget i uppdrag att ta fram forslag pa
hur trafiken norrut frdn Ronneby, Karlshamn och Olofstrom
kan utvecklas. En utveckling av denna regionala busstrafik
kraver dock ett tillskott av ekonomiska resurser.

5.5.2 Bas- och tillaggstrafik
Enligt det trafikavtal som finns mellan dgarna och Blekinge-
trafiken, skiljer vi pa bas- och tillaggstrafik.

Bastrafiken skall planeras och prioriteras utifran be-
domt trafikunderlag med utgangspunkt frdn de ekonomiska
resurser som faststélls i marknadsplanen. Trafik som inte
kan bedrivas inom de tillgéngliga ekonomiska ramarna och
i enlighet med de generella prioriteringarna kan utféras
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som s.k. tillaggstrafik, och betalas da fullt ut av bestallaren.
Det finns saledes alltid en mojlighet for dgarna att sjalva
kopa till sddan trafik som inte ryms inom bastrafiken, men
som aktuell 4gare &nda finner angelagen.

5.6 FORTSATT UTVECKLING AV BUSSTRAFIKEN

Lanet har idag en val fungerande busstrafik och inriktning-
en framdver skall vara att bibehélla och utveckla busstra-
fiken i strak dar manga bor och reser. Fran saval enskilda
som lanets kommuner kommer det 6nskemal om fler turer
till olika omraden och ibland ny trafik till t.ex. bostadsom-
raden som idag inte har ndgon busstrafik.

Blekingetrafiken foljer utvecklingen av nya bostads-
och arbetsplatsomraden mycket noggrant och forséker nar
resurserna medger anpassa trafiken efter nya behov. Av det
féljande framgar i stora drag de trafiksatsningar som plane-
ras for varje kommun respektive den regionala trafiken.

5.6.1 Busstrafik inom varje kommun

Karlskrona stadstrafik

En omlaggning av stadstrafiken i Karlskrona planeras bli
genomford till tidtabellskiftet i augusti 2009, vilket forutsat-
ter en ny centrumhéllplats pa Parkgatan som da ersatter
nuvarande hallplats Kronan. Utifran ett stadsmiljoperspek-
tiv har i detta sammanhang diskuterats om inte trafiken i
den inre stadskarnan pa sikt bor utféras med minibussar.
Merkostnaden for en sddan minibussldsning uppskattas till
ca. 1,5-2 mnkr/ar. | marknadsplanen avsatts emellertid inga
pengar for detta.

Verksamheterna i Rosenholmsomréadet genererar ett
behov av trafik till omradet och idag trafikerar linje 5 Tele-
nor Arena med 20-minuterstrafik fran centrala Karlskrona.
Det finns emellertid dnskemal om battre trafik till omradet
for resenarer fran de dstra kommundelarna som Hassle-
garden och Spandelstorp. | trafikplanen 2008/2009 kommer
Blekingetrafiken att lamna forslag till kommunen om f6r-
sokstrafik till Rosenholmsomradet. Om forslaget accepteras
av kommunen kommer den att utforas som tillaggstrafik
for att sedan utvarderas. Inga medel tas i marknadsplanen
upp for en sadan trafik.

Ronneby och Karlshamns tatortstrafik

Stora foréndringar gjordes av Ronneby och Karlshamns
tatortstrafik infor hdsten 2004. | Ronneby fick de flesta
stdrre bostadsomraden tatare trafik till Resecentrum och
till Maxi/Stadshuset och i Karlshamn forbattrades buss-

18

trafiken vasentligt mellan centrum och de stdrre tatorterna
Asarum, MOrrum och Svangsta.

Stomlinjerna i Ronnebys tatortstrafik 204, Ronneby-
Kallinge och 215, Ronneby-Hjorthdjden, har utvecklats val
och resandet har 6kat med ungefér 10 %.

Linje 210 Ronneby-Ekends-Ronneby hamn utfors idag
som tillaggstrafik. En viss resandedkning har skett pa linjen
och resandeunderlaget beddms ocksa bli stérre bl. a. med
anledning av den nybyggnation som sker av villor i Ekenas
och flerfamiljsldgenheter i Ronneby hamn. Mot denna bak-
grund beddémer Blekingetrafiken att trafiken pa linje 210
fr. 0. m. augusti 2009 kan utféras inom ramen for bastrafi-
ken och marknadsplanen upptar saledes en arlig kostnad
om 250 000 kr for en sadan trafik.

Aven de satsningar som gjordes pa tatortstrafiken i
Karlshamn infor trafik&ret 2004/05 slog val ut. P4 linjerna
310, Karlshamn-Asarum-Svangsta, och 330 Karlshamn-
MOrrum &r 6kningen ca. 15 %.

Inom kommunen ar Strdmma ett omrade under ut-
veckling med etablering av afférer och nya verksamheter.
Redan fr o m trafikdret 2008/2009 har kommunen framfort
onskemal om att nuvarande linje 311 Karlshamns resecen-
trum-Strémma utékas med morgon- och eftermiddagsturer.
Vidare har diskussioner forts med kommunen om en &n
mer utokad trafik pa denna linje for att eventuellt tjana nya
omraden i centrala Karlshamn. For framtiden skulle linje
311 kunna vara en sadan linje som blir aktuell att trafikera
med miljévanliga minibussar.

Solvesborg och Olofstrom

Vad galler SOlvesborgs och Olofstroms kommuner bedéms
det inte finnas forutsattningar for sarskild stadsbusstrafik.
Det beddms vara viktigast att i dessa kommuner forsoka
behalla och utveckla trafiken mellan de mindre tatorterna
och kommuncentra.

De tva storre busslinjerna inom Solvesborgs kom-
mun, linje 432 Sélvesborg-Mijallby-Nogersund och linje 433
Solvesborg-Mijallby-Norje, ar i huvudsak tidtabellagda for
skolskjutstrafik, vilket gor att man tvingas trafikforsorja alla
samhaéllen pa Listerlandet. Nuvarande trafik &r inte enkel.
Blekingetrafiken har darfor utrett en annorlunda trafikering
for linjerna. Trafikeringen skulle for Mjallbys del innebéra
ett trafikutbud som ar mer likartat dvriga tatorter i lanet av
motsvarande storlek. Forslaget till omlaggning av trafiken
innebar kostnadsfordyringar men nagra medel har inte
tagits upp i budget for planperioden.



Liksom for Solvesborg saknas i Olofstrom forutsattningar
for sarskild stadsbusstrafik och Blekingetrafiken gor
beddmningen att den regionala trafiken far tillgodose aven
det lokala resandet i kommunen.

Under de senaste aren har i kommunen turer med litet
resande dragits bort pa landsbygden. Kommunen har med
anledning hérav framfort dnskemal om en utdkning av den
Oppna Nartrafiken for att forbattra trafikforsorjningen for
resendrerna pa landsbygden. Till viss del har detta dnske-
mal nu tillgodosetts genom uttkningen av den Oppna Nar-
trafiken fr. 0. m. 1 januari 2008 att gélla &ven under helger.

5.6.2 Regional trafik

Det &r tydligt, inte minst vid en jdmférelse med vart grann-
I&n Skane, att den regionala trafiken har tiden for sig och
lockar nya resendrer. Det kan konstateras att den inriktning
Blekingetrafiken haft att koncentrera busstrafiken i det
starka stréket langs Blekingekusten har fallit val ut. | ljuset
av miljédiskussionen bor ocksa det mer langvéga resandet i
allt hogre grad foras Over till kollektivtrafiken. Att bygga upp
trafikstrukturer som majliggér detta och tar hand om det
Okade resandet kraver en samhéllsinvestering. Med en vl
utbyggd och fungerande regional busstrafik vidgas arbets-
och utbildningsmarknaderna fér den enskilde och foretag.

BUSSTRAFIKEN

Arbetsmarknaden blir vidare mindre kénslig vid forand-
ringar. Det finns darfor ett stort samhallsekonomiskt varde
i en bra regional busstrafik som pa ett battre satt knyter
samman Blekinge med grannlanen.

Kustbuss-/expressbusstrafik lings E22

For att mota framtida kapacitetsproblem bor pa sikt tag-
trafiken pa Blekinge Kustbana utdkas till halvtimmestrafik.
Blekingetrafiken foreslar att grunden till en fortatad tag-
trafik borjar byggas upp redan under planperioden genom
en successiv utbyggnad av Kustbuss-/expressbusstrafiken
langs E22, vilket ndrmare redovisas i avsnittet om Tag-
trafiken.

Regional busstrafik till Karlskrona-Torsas/Kalmar

Idag finns sex expressbussturer mandagar-fredagar mellan
Karlskrona-Kalmar med byte i Bergkvara for resor till Torsas.
Dessa turer ar i hog grad tidsanpassade for studerande

vid hogskolorna i Karlskrona och Kalmar. Behovet av en
utveckling av den regionala busstrafiken Karlskrona-Torsas-
Kalmar har utretts av bolaget. Eftersom dagens tagtrafik
mellan Karlskrona-Kalmar inte fungerar for arbets- och
studiependling har vi ansett det nddvandigt med en relativt
kraftig utékning av den regionala busstrafiken.
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I diskussioner med SJ om den framtida trafiken i triangeln
Kalmar-vaxjo-Karlskrona har SJ redovisat ett helt nytt for-
slag till trafikupplagg fr.o.m. 2009 péa stréckan Karlskrona-
Emmaboda. | detta forslag prioriteras en god regional trafik
mellan de tre staderna. SJ:s forslag innebar att man kor
atta tagturer och fem bussturer Karlskrona-Emmaboda
med betydligt battre pendlingsmajligheter och restider

an vad som géller idag. Se vidare avsnittet om Tagtrafiken.
| det fall SJ:s forslag genomfors gor vi beddmningen att tag-
och busstrafiken Karlskrona-Emmaboda-Kalmar i princip
kan ersatta den planerade utokningen av expressbuss-
trafiken mellan Karlskrona-Kalmar. Ddremot kan det finnas
ett behov av att utdka expressbusstrafiken Karlskrona-
Torsds for att i forsta hand forbattra arbetspendlingen
mellan grannkommunerna. Vi tar dock inte upp nagra
sarskilda medel for detta i marknadsplanen.

Regional busstrafik Ronneby-Karlshamn-Tingsryd/Vixjo
Dagens busstrafik mellan Ronneby-Tingsryd-Vaxjo utgors av
4 dubbelturer mandagar-fredagar och tva dubbelturer 16r-
dagar-sdndagar. Mellan Karlshamn och Tingsryd-vaxjo finns
endast tva dubbelturer pa fredagar och en pa sdndagar
d.v.s. resmojligheter framst for pendlare som veckopendiar.

Blekingetrafiken anser att en satsning under planpe-
rioden i forsta hand bor géras vad galler kommunikatio-
nerna norréver fran Karlshamn for att ge ett Ronneby och
Karlshamn ett jambordigt trafikutbud till Tingsryd/Vaxjo.
Forslaget innebér fyra direktgdende dubbelturer manda-
gar-fredagar Ronneby-Tingsryd-Vvaxjé till vilka det finns
anslutning i Tingsryd till och frn Karlshamn. P4 I6rdagar
och sdndagar foreslas tva dubbelturer. Ett genomférande
av detta forslag innebar en kostnadsokning pa ca. 1 mnkr,
vilket finns upptaget i budget for planperioden.

Olofstroms kommunikationer norrut

Olofstroms kommun har idag en trafik norrut till Almhult
bestaende av sju dubbelturer dar turerna sa langt mojligt
anpassats till tAgtrafiken till och fran Alvesta, Vaxjo och
Stockholm. Kommunen har till Blekingetrafiken framfort
onskemal om en utbyggnad av trafiken norrut mot bl. a.
Almhult och Alvesta.

Blekingetrafiken skall utreda ténkbara trafikeringsalter-
nativ for Olofstroms kommunikationer norrut. Olofstréms
kommun har emellertid i férhallande till sin storlek och
resandeunderlag en val utbyggd och fungerande regional
busstrafik. Blekingetrafiken gor darfor beddmningen att en
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utokning av trafiken norrut inte kan rymmas inom ramen
for bastrafiken. Budget fér planperioden tar saledes inte
upp kostnader for en sadan utokad trafik.

5.7 BUSSTRAFIKENS KVALITE
Det Blekingetrafiken gor skall genomsyras i alla delar av hog
kvalité. Med en god kvalité avseende fordon, héllplatser, till-
ganglighetsanpassning, information m. m. far busstrafiken
en hogre status vilket gor det mojligt att behalla resenarer
och locka till sig nya. Genom det nya entreprendrsavtalet
finns t. ex. nu i bussarna bade luftkonditionering, ut- och
invandiga hallplatsutrop, sakerhetsbalten och alkolas.

| entreprendrsavtalet finns angivet att en arlig kvalitets-
undersokning skall goras av busstrafiken. | denna under-
sokning mats kvalitén vad avser férarens satt att framfora
fordonet och bemota personalen samt fordonets kvalité
vad galler t. ex. skyltning, stddning m. m.

Blekingetrafiken har under senare ar fatt hoga betyg
i Svenska Lokaltrafikféreningens (SLTF) kundbarometer for
t. ex. hallplatser, fordon och personal.

5.8 FORSLAG TILL RIKTLINJER FOR BUSSTRAFIKEN

Busstrafiken i Blekinge ar idag effektiv och har en god
kvalité vad galler fordon m. m. Busstrafiken har ocksa
alltmer anpassats till de funktionshindrades behov vilket
gjort att behovet av sarskild kollektivtrafik minskat. Det
ar viktigt att busstrafiken fortsatter att utvecklas med
den inriktning som gallt under senare ar.

o FOr all busstrafik skall gélla att den skall planeras uti-
fran principen att ett fungerande basutbud av mojlig-
heter till arbetsresor, resor till skolor/utbildning samt
resor for att na service skall tillgodoses.

Sadan trafik som beddms ha eller kan fa hogt resande
och en god kostnadstéackning skall prioriteras. Denna
trafik skall sa lange de ekonomiska resurserna medger
vara s.k. bastrafik.

Regionalt viktig busstrafik skall vara prioriterad trafik.

Sadan trafik som har 1agt resande och dalig kostnads-
tackning skall arligen prévas i samrad med kommu-
nerna. Den sdmst utnyttjade trafiken skall Iaggas ned
eller bedrivas som tillaggstrafik under forutsattning av
full kostnadstackning fran berérd kommun. Trafikfor-
sorjning i glest befolkade omraden far i huvudsak ske
med Oppen Nartrafik.



B Tagtrafiken

Manniskor pendlar allt langre for arbete och studier. Det
regionala reshehovet 6kar alltsa. For den enskilde &r goda
allmanna kommunikationer ytterst angelagna. Ldnga pend-
lingsresor blir kostsamma om de skall ske med egen bil och
kan darmed motverka en rorlighet pa arbetsmarknaden.
Langpendlare dnskar bra och prisvarda allmdnna kommu-
nikationer dar restiden kan anvandas meningsfullt. Tagtra-
fiken pa Blekinge Kustbana har kommit att bli stommen i
den regionala trafiken. P4 samma sétt finns ambitioner att
utveckla en regional tagtrafik mellan de tre storre stéaderna i
sydost; Karlskrona, Kalmar och V&xjo. | Skane fors diskussio-
ner om en utveckling av Pagatagstrafiken, vilken eventuellt
skulle kunna strackas ut till SGlvesborg eller t. 0. m. Karl-
hamn i Blekinge. | ett Iangre perspektiv kanske Sydostlan-
ken byggs och persontrafik aktualiseras ocksa har.

6.1 RESANDEUTVECKLING
6.1.1 Blekinge Kustbana
Fran starten med Kustpilen i januari 1992 6kade resandet
med drygt en miljon resor till 1 230 000 resor ar 2003.
Tidigare gjorda bedémningar tyder pa att resandet skulle
bli uppemot 2 miljoner resor per é&r, pa strackan Karlskrona-
Kristianstad, om restiden Karlskrona-Malmo reducerades
med ungefér en halvtimme jamfort med idag.

Nar tagbyte inférdes ar 2003 med tagbyte i Kristianstad
minskade resandet med 60 000 resor. Det visar att det
ar mycket angelaget trafikera med direkttag Karlskrona-
Malmoé/Kdpenhamn. Under den tid som jarnvagen elek-
trifierades har Blekingetrafiken i stort sett lyckats behélla
resandet pa strackan Karlskrona-Kristianstad. Under ar
2006 gjordes ca. 1 223 000 resor med Tagbussarna.

Resande med tagtrafiken (Kustpilen)
och Tagbusstrafiken*
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6.1.2 Kust till Kustbanan strickan Karlskrona-Emmaboda
Ansvaret for trafiken pa Kust till Kustbanan ligger f n fullt
ut pa staten. SJ utfor trafiken pa uppdrag av Rikstrafiken.
Blekingetrafikens nuvarande engagemang i denna trafik
inskranker sig till att vara periodkort géller i trafiken pé
delstrackan Karlskrona-Emmaboda. Vidare ar Blekinge-
trafiken deldgare i marknads- och samverkansbolaget

Kust till Kust AB.

Resandet mellan Karlskrona och Emmaboda uppgar
till ca. 180.000 resor per ar. Resandet har 6kat ndgot under
de senaste aren, trots banans laga standard och aterkom-
mande trafikproblem.

6.2 BLEKINGE KUSTBANA OCH TRAFIKEN
KARLSKRONA-MALMO/KOPENHAMN
Kustbanan ar nu val upprustad och elektrifierad. Trafiken
har efter aterinvigningen utdkats. Under vardagarna gar
hela 18 dubbelturer/dag mellan Karlskrona och Képen-
hamn. P4 I6rdag och sondag kors 12 dubbelturer. Det inne-
bér att vi har en forbindelse i timmen under de tider da
manniskor reser. Ett bra utbud brukar ge 6kat resande. Allt
tyder ocksa pa att s blir fallet. Tgresandet dkar generellt
i Sverige idag. Inte minst 6kar de regionala resorna. | vart
grannlan Skane har man konstaterat att just tdgresandet
oOkar kraftigt, ar fran ar. Mycket indikerar att vi far likartad
utveckling. 1 ndgra av turerna kan inte alla resenarer langre
fa sittplats, trots att de nya tagen har ca. 90 platser fler &n
Kustpilen. Till exempel har morgontaget som kommer in
till Karlskrona strax fore 0730 staplatser anda fran Brakne-
Hoby. Om denna utveckling héller i sig i, maste vi bereda
0SS pa att Oka kapaciteten, vilket kommer att kosta pengar.
For att mota en dkad efterfrdgan och utveckla var tag-
trafik bor vi diskutera vilka langsiktiga ambitioner vi skall
ha. Nagra tankbara alternativ:

1. Oka kapaciteten i befintliga tagturer. Vi skaffar fler tag
och kor dubbelkopplade tag.

2. Utoka Oresundstagtrafiken pa Kustbanan till halvtimmes-
trafik, till en borjan under hogtrafik.

3.Komplettera Oresundtagstrafiken med ett antal snabba
forbindelser under hogtrafik.

4.Etablera en lokaltagtrafik och 6ppna fler stationer. Detta
skulle kanske kunna ske genom att i samverkan med
Skanetrafiken dra upp Pagatagen (som har ren lokaltag-
karaktar) till Blekinge.
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| det korta perspektivet torde det vara mest realistiskt att
komplettera tagtrafiken med en bra expressbusstrafik. Ge-
nom att lagga nya bussturer mitt emellan befintliga tagturer
skapas en forbindelse i halvtimmen langs med Blekingekus-
ten. Det avlastar tagtrafiken, men ger ocksa pendlarna fler
turer och storre valfrinet. Redan nu finns ett antal sddana
bussturer med var Kustbuss. Vi foreslar att den till tagtra-
fiken kompletterande Kustbusstrafiken utdkas successivt
under planperioden. Till en sddan utdkning avsatts 2 mnkr
ar 2009, 4 mnkr &r 2010 och 6 mnkr ar 2011.

Aven om dagens trafikutbud ar omfattande, finns dock
en hel del dnskemadl. Ett ar att vi borde inratta en nagot
senare tagtur fran Képenhamn till Blekinge for att passa
kvallsflygen till Kastrup. Sista turen gér nu kI 20.43 fran
Kdpenhamn med ankomst Karlskrona kl 00.22. Inom Skane
kors dock tva senare turer, kl 21.43 respektive 22.43. Dessa
stannar dock i Bromoélla. Med hénsyn till de ekonomiska
begransningarna anser vi inte att sddan nattrafik kan prio-
riteras i nuvarande lage. Nagra extra medel har darfor inte
satts av i planen.

Restiderna pa Kustbanan och vidare ned till Malmd-Képen-
hamn &r vél l&nga idag. De skulle emellertid kunna kortas
ganska vasentligt genom olika atgarder.

o Trafikeringen skulle kunna effektiviseras med en ny
motesstation vid Aryd. En av Banverket gjord utredning
visar att restiden kan férkortas mellan Karlskrona-Malmé
sjutio minuter om en saddan motesplats byggs. Banverket
beddmer kostnaderna till ca. 50 mnkr. | detta samman-
hang ar det en relativt liten kostnad i férhallande till
tidsvinsten. Blekingetrafiken foreslar att Region Blekinge,
som ansvarar for lanets infrastrukturfragor, driver denna
fraga till en snar 10sning.

¢ Restiden Karlskrona-Malmo skulle kunna kortas med
ca. 10 minuter genom att slopa stopp i Eslov och HOOr.
Frégan har diskuterats en tid. Skdnetrafiken har varit
positiva till idén, men de berdrda kommunerna ar nega-
tiva till forslaget. Utifran Blekinges perspektiv ar fragan
av storsta vikt. Nuvarande restider till/fran Malmo ar val
l&nga for att tdgen skall vara riktigt konkurrenskraftiga
gentemot bilresan. Vi bor darfor driva fradgan om kortare
restider och slopade stopp i EsIGv och HGOr.

e Nar Citytunneln blir klar under Malmd, ar 2011 avkortas
restiden ytterligare for resor till Kastup/Képenhamn med
ca. 10 minuter.
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Med ovan ndmnda tre fOrbattringar skulle restiderna till/
fran Képenhamn inom nagra ar kunna reduceras med ca.
30 minuter. Det &r i sammanhanget valdigt stor restids-
forbattring, vilken ger dels lagre driftkostnad, dels fler
resenarer.

Blekingetrafiken har tillsammans med Skanetrafiken
trafikeringsratten och ansvaret for tagtrafiken pa Blekinge
Kustbana. F. n. har vi avtal med SJ, som ansvarar for att
*driva sjalva trafiken. Trafiken drivs emellertid nu — i mot-
sats till tidigare — som s k bruttokostnadstrafik. Det inne-
bar att stor del av trafikansvaret nu avilar Blekingetrafiken.
Tagvardarna ombord ar exempelvis frdn DSB. Information,
marknadsforing, kundkontakter, pris- och séljsystem, rese-
garantier m fl praktiska fragor ar numera overforda fran SJ
till Blekingetrafiken. Detta stéller vasentligt hogre krav pa
bolaget vad géller kunskap och resurser.

Efter en gemensam upphandling som genomforts av
Blekingetrafiken, Skanetrafiken och den danska Trafiksty-
relsen, har det danska DSB i samverkan med engelska First
Group tilldelats uppdraget att utfora Oresundstagtrafiken
pa banan fr o m 2009 till utgdngen av ar 2015. Upphand-
lingsbeslutet har emellertid Overklagats av SJ och i skrivan-
dets stund har Kammarratten annu inte meddelat dom i
maélet.



Samverkansavtal avseende trafiken pa Blekinge Kustbana
har traffats med Rikstrafiken enligt vilket statligt stod 1am-
nas for den interregionala delen av trafiken.

6.3. TAGTRAFIKEN MELLAN
KARLSKRONA-EMMABODA

Aven Kust till kustbanan &r en viktig jarnvag for lanet, inte
minst for att jarnvagen knyter ihop sydostra Sverige. Utan
bra kollektiva transporter kommer t.ex. inte arbets- och
studiependlingen att utvecklas. Idag kan man resa pa en
timmes tid mellan Vaxjo och Kalmar medan det tar vasent-
ligt Iangre tid att resa mellan dessa stader och Karlskrona.
Inte minst for samverkan mellan hdgskolor, universitet i
sydost och rekrytering av arbetskraft till Ianets féretag ar
en upprustning av strackan Karlskrona-Emmaboda av
vasentlig betydelse.

Trots banans daliga standard och aterkommande
trafikproblem har resandet dkat nagot pa strackan Karls-
krona-Emmaboda som idag trafikeras med tolv turer varav
sju utférs med buss. P4 uppdrag av dgarna och genom
samverkan i intressebolaget Kust till kust AB har Blekinge-
trafiken engagerat sig i utvecklingen av trafiken pa Kust till
kustbanan.

Laget for trafiken pa Karlskrona-Emmabodabanan kan
beskrivas enligt foljande.

Rikstrafiken har meddelat berdrda trafikhuvudméan att man
efter &r 2008 slutar att kdpa tagtrafik pa jarnvagen mellan
Karlskrona och Emmaboda. SJ har samtidigt meddelat att
man fr. 0. m. 2009 avser bedriva fem dubbelturer per dag
med buss pa foretagsekonomisk grund. Bakgrunden till
dessa besked &r foljande. Om vi inte agerar laggs tagtrafi-
ken ned om drygt ett ar. Vidare forsvinner bussforbindel-
serna, vilka ar 60 % av det totala utbudet.

Vi ifrdgasatter starkt statens och Rikstrafikens beslut
om att ldgga ned persontrafiken pa jarnvagen. Regeringen
har inte tagit stéllning till sydostlanens erbjudande om en
forskottering av medel till en upprustning, vilken syftade
till att sékerstalla en utveckling av jarnvagstrafiken, inte
nedlaggning. An mer anméarkningsvard ter sig statens
agerande, da det ar regeringen som fragat lanen huruvida
man kunde forskottera upprustningspengar. Nu avvecklar
Rikstrafiken persontrafiken pé jarnvagen innan regeringen
hunnit fatta sitt beslut.

FOr att sdkerstélla fortsatt trafik fors emellertid, i sam-
arbete med Kalmar Lans Trafik och Lanstrafiken Kronoberg,
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foérhandlingar med SJ. Parterna har enats om ett trafike-
ringsforslag som skulle kunna galla fram till dess vi far jarn-
vagen upprustad. Det skall noteras att SJ fullt ut blir huvud-
man fér den berdrda trafiken. Blekingetrafikens insats

skall darmed ses som ett driftbidrag for att SJ skall kunna
bedriva det foreslagna utbudet. Forslaget innebér bl a:

« Trafik med tag bedrivs med atta dubbelturer/dag
(mandag-fredag) och sex (I6rdag-sondag)

« Tagtrafiken kompletteras med busstrafik, fem dubbel-
turer/dag (mandag-fredag) och tre dubbelturer under
|0rdag-sOndag.

e Jarnvagstrafiken mellan Karlskrona och Kalmar kan for-
battras vasentligt i forhallande till dagens situation

« Blekingetrafiken behdver skaffa tva t&g att stallas till SJ:s
forfogande. Detta foreslas ske genom avtal med Transitio,
det tAguthyrningsbolag som ags av landets trafikhuvud-
man. Darmed blir Blekingetrafiken inte direkt agare till
tagen. Dessa hyrs istéllet av Transitio. Blekingetrafiken
skall svara for de fasta kostnader for motsvarande 1-2
tag. Ett tdg behovs for trafiken och ett andra tag kravs
som reservtag for trafiken i sydost. Kostnaderna for detta
tag delas av trafikhuvudmannen i Sydost.

e Rikstrafiken bidrar med pengar under tiden 2009-2011.
Darefter [amnar inte Rikstrafiken ndgot som helst stdd.

¢ Totala nettokostnaden for trafiken bedéms f n bli i stor-
leksordningen 12-15 mnkr/ar sedan Rikstrafikens bidrag
upphor.

Enligt bolagsstdmmobeslut skall kostnaderna fOr trafiken

férdelas lika mellan Landstinget och Karlskrona kommun.

Trafiken &r att betrakta som tilldggstrafik och kommer att
behandlas i séarskild ordning utanfor denna marknadsplan
efter 6verenskommelser med Landstinget och Karlskrona
kommun. Kostnaderna for trafiken ingar saledes inte i den
ekonomiska planen for perioden.

Frdgan om upprustning av Emmabodabanan och
eventuell forskottering av regionala medel till en sadan
avilar i forsta hand Region Blekinge. Kapitalkostnader for ev.
banupprustning ingar saledes inte i vara kostnadsuppgifter.

6.4. FORDELNING AV KOSTNADER FOR BUSSTRAFIK
SOM ERSATTER ELLER KOMPLETTERAR TAGTRAFIKEN
Det &r viktigt att l&net kan fungera som en gemensam
arbetsmarknad och att varje kommun har goda kommuni-

23



TAGTRAFIKEN

kationer som ansluter till det interregionala jarnvagsnatet.
Olofstroms kommun som ligger vid sidan av Kustbanan
maste ha bra bussforbindelser som ansluter till tdgen saval
vaster- som dsterut. Busslinjerna 561, Olofstrom-Bromodlla,
och 630 Olofstrém-Karlshamn &r for Olofstroms del en
ersattning for den tagtrafik som saknas och bor darfor
behandlas som sadan vid férdelning av kostnaderna mel-
lan &garna. Samma sak bor gélla for linje 300, Karlskrona-
Karlshamn, som &r kompletterande busstrafik vid tider da
tdg saknas.

6.5 UPPRUSTNING AV BLEKINGES STATIONER
Blekingetrafiken har numera det ekonomiska ansvaret for
vantsalarna i Karlskrona, Ronneby, Karlshamn och Solves-
borg. | Karlskrona och Karlshamn har bolaget sedan nagra
ar tillbaka egen verksamhet i form av biljettforsaljning och
kundservice. Verksamheten startades upp med anledning
av den starka reaktion fran allménheten som uppstod da
SJ la ner sin manuella biljettférsaljning i lanet. Med hansyn
till bolagets ekonomiska situation ar emellertid avsikten ar
att bolagets egna manuella biljettférsaljning skall avvecklas
under &r 2008 och ersattas med dels forsaljning manuellt
via ombud, dels med nya biljettautomater.

| féregdende marknadsplan fick Blekingetrafiken uppdrag
genomfdra en upprustning av lanets stationer. Upprust-
ningen har genomfoérts parallellt med elektrifieringen av
Blekinge Kustbana i ndra samverkan med och stdd av
berdrda kommuner och var i princip klar tills tagtrafiken
ater kom igdng i juni manad 2007. Karlskrona och Bergasa
stationer som inte omfattades av elektrifieringsarbetet har
annu inte upprustats.

Tanken &r att stationerna skall fungera som moderna
levande resecentra dar resendrerna kan fa information om
trafiken och skydd savél inne pa stationerna som ute pa
plattformarna vid daligt vader. Vidare har stationerna getts
en enhetlig utformning vad géller skyltning, information
m. m. s& att man genomgaende i lanet mérker att man
aker med Blekingetrafiken. Avsikten ar att Karlskrona och
Bergasa stationer skall f& samma utformning som dvriga
stationer vad avser information, skyltning m. m. under det
narmaste aret.

Kostnaden enbart for upprustningen av stationsmiljo-
erna har totalt berdknats till ca. 43,5 mnkr, inkl. annu inte
genomfodrda delar (Karlskrona och Bergésa stationer).
Banverk och Vagverk har bidragit med 20 mnkr i stats-
bidrag. Darmed ar bolagets egen insats ca. 23,5 mnkr.
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Med avskrivningstid pa 10-20 ar berdknas arskostnaden for
bolaget bli ca. 2 mnkr/ar.

6.6 TAGSTRATEGI FOR BLEKINGE PERSONTAGTRAFIK
Ny tagtrafik kraver ofta infrastrukturella insatser och stora
investeringar i t&g mm. Vidare medfdr den nya, stora
driftkostnader. Sddana eventuella satsningar kraver lang
framforhallning. FOr att ge vara agare underlag for diskus-
sion kring dessa fragor avser vi att till ndsta marknadsplan
presentera en strategi for Blekinges persontagtrafik.

6.7 FORSLAG TILL RIKTLINJER FOR TAGTRAFIKEN

« Inriktningen skall vara att inom Blekinge behalla nuva-
rande utbud med direktgdende timmestrafik Karlskro-
na-Képenhamn. Da ekonomiska och kapacitetsmassiga
forutsattningar finns skall en fortsatt utbyggnad ske av
tagtrafiken. | avvaktan pa detta kompletteras tagtrafi-
ken med en successiv utdkning av Kustbusstrafiken.

« | syfte att dstadkomma kortare restider Karlskrona-
Malmo anser Blekingetrafiken att tagstopp i Eslév och
HoOr skall ifrdgasattas.

TAGTRAFIKEN

o Busstrafik som ersatter eller kompletterar tagtrafiken,
f.n. linjerna 561, 630 och 300 skall vid kosthadsfordel-
ningen mellan dgarna betraktas som tagtrafik.

e Trafiken fr. 0. m. 2009 mellan Karlskrona och Emmabo-
da ar att betrakta som tillaggstrafik och kommer darfor
att behandlas i sarskild ordning efter verenskommel-
ser med Landstinget och Karlskrona kommun. Bolaget
skall &ven framgent vara delagare i Kust till Kust AB.

« Det regionala ansvaret for lanets infrastruktur vilar pa
Region Blekinge. Det ankommer darmed pa regionen
att driva frdgan om exempelvis upprustning av ban-
delen Karlskrona-Emmaboda, vilket méste ses som
nyckeln till en stabil framtid for tagtrafiken fran Karls-
krona pa Kust till Kustbanan. Vidare foreslas Region
Blekinge driva fragan om en ny métesplats vid Aryd.

 Blekingetrafiken skall i ndsta ars marknadsplan redo-
visa forslag till tagstrategi for en langsiktig utveckling
av lanets persontagtrafik.
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Nirtrafiken

7.1 NARTRAFIKENS HITTILLSVARANDE UTVECKLING
Blekingetrafiken har ansvar for upphandling, bestallnings-
mottagning, samordning och utférande av fardtjanst- och
sjukresor.

Sedan januari 2000 ligger ocksa sjalva myndighetsutov-
ningen med legitimering for fardtjanst och riksfardtjanst pa
Blekingetrafiken, liksom utformning och beslut om regel-
verk for verksamheterna. Regelverket och egenavgifterna
for sjukresor beslutas av Landstinget.

Riksdagen har beslutat att samhallet senast ar 2010
skall vara anpassat till funktionshindrades behov. Inrikt-
ningen ar darfor att anpassa den allmdnna kollektivtra-
fiken for att sa langt mojligt fora 6ver resandet fran de
sarskilda transportformerna, sjukresor och fardtjanst, till
den allmanna kollektivtrafiken. FOr att mojliggora detta och
samordna och integrera fardtjanst- och sjukresor med den
oOvriga kollektivtrafiken har ansvaret for trafiken samlats i
hos en huvudman, Blekingetrafiken

Resorna utfors inom trafikformen Nértrafiken med en
fordonspark av tillganglighetsanpassade fordon. Nartra-
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fiken, som startade i januari 2002, var resultatet av det
stadshidragsstodda projekt, “Kollektivtrafik for alla i Ble-
kinge"”, som drivits av Blekingetrafiken. Med genomforandet
av Nartrafiken blev Blekingetrafiken foregangare i landet pa
det har omradet.

Som ett viktigt steg i att integrera fardtjanst- och den
allméanna kollektivtrafiken finns den Oppna Nartrafiken
som till viss del kan ge kollektivtrafikservice dar tillgdng
inte finns till busstrafik. Med den Oppna Nartrafiken kan
man gora serviceresor pa dagtid (mandag-fredag mellan
kl. 09.00-16.00). Den Oppna Nartrafiken riktar sig framst
till landsbygdsboende som har Iangt till ndrmsta hallplats,
minst 1 km, eller tiligang till ett begransat kollektivtrafik-
utbud. Fr.o.m. den 1 januari 2008 kommer servicen med
Oppen Nartrafik att utokas da det blir mojligt att resa dven
pa lérdagar och sondagar.

7.2 RESANDEUTVECKLING
Under 2006 gjordes sammanlagt omkring 222 000 resor
med Nartrafiken, varav ca. 162 000 fardtjanstresor, drygt




55 000 sjukresor och ca. 3 300 resor med Oppen Nartrafik.
Nartrafikens startdr 2002 medférde en kraftig nedgéng

i antalet fardtjanst- och sjukresor. Trenden mot minskat
resande med Nértrafiken har darefter fortsatt. Fran ar

2002 till &r 2006 har resandet minskat med ungefar 14%.
Den satsning som Blekingetrafiken gjort pa tillganglig-
hetsanpassning av fordon och hallplatser har gett 6kade
mojligheter for resendrer med funktionshinder att vélja den
allmanna kollektivtrafiken och antalet fardtjansttillstand har
minskat under perioden.

Det minskade resandet med Nértrafiken kan hanforas
till fardtjanstresor medan en 6kning skett under de senaste
aren av sjukresor och resor inom den Oppna Nértrafiken.
Denna trend haller i sig under ar 2007. Den Oppna Nartra-
fiken utgor ett alternativ dar bussturer med litet resande
dras in och 6kad marknadsforing av denna trafik ar en vik-
tig orsak till att resandet okar. Fortfarande ar dock antalet
resor som gors med den Oppna Nartrafiken begransad till
3 300 resor under ar 2006.

Resandeutvecklingen sammanfattas i nedanstaende
diagram.

Resande i Nartrafiken
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Mellan aren 2002 till 2006 minskade antalet tillstand i Ble-
kinge fran 65 per 1 000 invanare till 42 per 1 000 invanare,
en trend som kan markas i hela landet. Minskningen av
antalet tillstdnd i Blekinge har dock varit betydligt storre
an genomsnittet.
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Forklaringen torde vara att en stor del av fardtjansttill-
standen i Blekinge var gamla tillstadnd, vilka fattats enligt
socialtjanstlagen fére 6vergangen frdn kommunerna till Ble-
kingetrafiken. Bestdmmelserna om fardtjanst i socialtjanst-
lagen, som fran den 1 januari 1998 ersattes av fardtjanst-
lagen, medgav att man vid tillstdndsgivningen beaktade
aven sociala hansyn. Enligt fardtjanstlagen ar det endast
funktionshindret som har betydelse for ratten till fardtjanst.
Fardtjanst ses enligt fardtjanstlagen som en sarskild form
av kollektiv persontrafik och inte som socialt bistand.

Den sedan lange pagaende anpassningen av den
allmanna kollektivtrafiken till funktionshindrades behov gor
det mojligt for allt fler att resa med t.ex. buss och tag. Den
utvecklingen kan forvantas fortsatta under kommande ar
och har en tydlig koppling till antalet fardtjansttillstand.

| syfte att minska fardtjanstresandet finns en mojlighet
for fardtjanstberattigade att dka buss och tag inom lanet till
ett pris av 10 kr per zon och att gratis ta med sig en ledsa-
gare. Genom att fardtjanstresande till en inte obetydlig del
numera gors i busstrafiken har vi ocksa kommit narmare
maélet om integrering av fardtjansten med den allménna
kollektivtrafiken.

7.3 INTAKTS- OCH KOSTNADSUTVECKLING

De totala nettokostnaderna for Néartrafiken uppgick under
2006 till ca. 35,2 mnkr (ca. 222 000 resor), vilket kan jam-
foras med busstrafikens ca. 68,7 mnkr (6,2 miljoner resor).
Kostnaden per resa var darmed ca. 159 kr inom Nértrafiken
och ca. 11 kr per resa i busstrafiken. Kosthadstackningen
for Nartrafiken ar mycket &g, 14,7 %.
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Marknadsplanen for 2007-2010 innebar att nettokostna-
derna i Nartrafiken skulle reduceras med 4,5 mnkr/ar under
planperioden. Trafikkosthaderna inom Nartrafiken har ge-
nom en serie atgarder minskat under de senaste aren och
ligger nu val i fas med marknadsplanen. Ytterligare minsk-
ning av kostnaderna i nagon storre utstrackning bedéms
inte kunna goras under den nya planperioden. Ratten till
sjukresa och fardtjanst ar lagfast. Avtalen i Nartrafiken och
de ersattningsnivéer till entreprendrerna som dar regleras
galler fram till 2011 med tva optionsar. Det som kan styra
kostnaderna for trafiken &r regel- och prisfoérandringar samt
en hogre grad av samordning av trafik.

7.4 OVERSYN AV REGELVERKET FOR SJUKRESOR
INOM KOLLEKTIVTRAFIKEN

| trafikformen Nartrafiken utfors fardtjanst-, sjukresor och
Oppen Nértrafik. For fardtjansten i Blekinge lan finns ett
detaljerat och val genomarbetat regelverk som utarbetats i
samrad med bl. a. lanets stdrre handikapp- och pensionars-
organisationer. Regelverk och prissystem for fardtjansten
faststalls av Blekingetrafiken. For sjukresorna finns idag en-
dast vad som kan sagas vara ett ramregelverk och motsva-
rande fardtjanstens detaljerade regelverk saknas. Regelverk
och egenavgifter for sjukresorna faststalls av Lanstinget.
Laget idag ar saledes att, beroende pa om resan ar en fard-
tjdnstresa eller sjukresa, olika regelverk och pris galler for
samma kund som gor samma resa med samma fordon.

En god samordning av resorna inom Nartrafiken och
darmed ett mer effektivt tillvaratagande av samhallets
resurser forutsatter ett sa langt mojligt harmoniserat regel-
verk for resandet. Som ett led i samordningen av trafiksla-
gen inom Nartrafiken &r det ocksa 6nskvart att dstadkom-
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ma samstammighet i prissattningen. Systemet forenklas
och blir mer begripligt for den enskilde. Blekingetrafiken
foreslar darfor att sjukresornas regelverk och prissystem
utreds i samverkan med Landstinget. Dessa &tgarder ska-
par férutsattningar for besparingar.

7.5 FORSLAG TILL RIKTLINJER FOR NARTRAFIKEN

Samhallets kostnader for sarskild kollektivtrafik har dkat
dramatiskt under de senaste &rtiondena. Blekingetrafiken
skall som allman inriktning aven fortsattningsvis verka for
att de samhallsbetalda resorna sa langt mojligt skall kun-
na dverforas fran den sarskilda till den allméanna kollek-
tivtrafiken. Frutom kostnadsbesparingar leder en sadan
arbetsinriktning dven till en anpassning av den allmanna
kollektivtrafiken till funktionshindrades behov vilket helt
ar i enlighet med Riksdagens beslut att samhallet senast
ar 2010 skall tillganglighetsanpassas.

Aven om en langtgaende tillganglighetsanpassning
sker av den allménna kollektivtrafiken kommer det
dock alltid att finnas personer med sarskilda behov
for sitt resande. For dessa personer skall finnas en
god och enkel transportldsning dar hansyn tas till den
enskildes behov.

» Blekingetrafiken skall fortsatta att verka for en
anpassning av den allmanna kollektivtrafiken till
funktionshindrades behov s att behovet av fard-
tjdnstresor successivt minskar.

¢ Blekingetrafiken skall i samverkan med Landstinget
utreda sjukresornas regelverk och prissystem for att
uppna battre integration med den 6vriga Nartrafiken.



I Skirgardstrafiken

Blekingetrafiken bedriver skargardstrafik aret runt i Karls-
krona Ostra skargard och till Hand. Under sommaren ut-
Okas trafiken da skargarden ar lanets storsta turistmal.
Sarskild sommartrafik finns i Karlskrona och Karlshamns
skargardar. | Karlskrona finns sommartrafik till de storre
Oarna i skargérden, till Nattraby samt mellan Torhamn och
Ostra skargarden. Den sistnamnda skargardslinjen startade
sommaren 2003.

Med skargardsbaten som utgar fran Karlshamn trafik-
eras 0arna Tarno, Joggeso och Tjaro.

Skargardstrafiken &r under sommartid av mycket stor
betydelse for turismen och déarmed utveckling av turist-
naringen som beddmts ha goda tillvaxtmajligheter i lanet.

All skargérdstrafik i Blekingetrafikens regi bedrivs
numera péa nettoavtal.

Under den senaste tiodrsperioden har antalet boende
pa Oarna utan fast landforbindelse minskat med ca. 150
personer fran ca. 750 &r 1994 till ca. 600 personer ar 2006.
Av de boende bor ca. 450 personer pa Asp6 som har i dag-
lig timmestrafik med vagférja till Karlskrona.

| Karlskrona Ostra skérgard bor ca. 95 personer varav
ca. 60 personer pa Ytterén/Hastholmen. Mellan fastlandet
och Ytteron/Hastholmen finns kabelfarja med t&t daglig
trafik. P4 Hano bor f.n. drygt 30 personer vilket innebér att
befolkningen péa on i stort sett halverats under den senaste
tiodrsperioden.

Det kan konstateras att antalet boende pa 6arna utan
fast férbindelse minskat ar fran ar och antalet boende
under host- och vinterperioden sannolikt ar annu farre an
vad som framgér av redovisad statistik. Ungefar 70 % av
resorna till Ostra skargarden resp. Hano gors under som-
marperioden juni-augusti vilket visar att skargardstrafiken
till en mycket stor del utnyttjas av sommarboende och
turister.

SKARGARDSTRAFIKEN

8.1 RESANDEUTVECKLING

Under den senaste tiodrsperioden har resandet varierat
mellan 94 000-122 000 resor per ar framst beroende pa
sommarvadret. Soliga, varma somrar innebér att fler reser
i skargardstrafiken. Under &r 2006 slogs rekord med

ca. 122 000 skargardsresor.

Resandeutveckling i skargardstrafiken 1999-2006
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Andelen resande som gors under sommaren, juni-augusti,
ar nastan 70 % av alla resor under aret. Samtidigt ar ande-
len fartygstimmar i sommartrafiken endast ca. 50 %. Av de
olika linjerna &r det trafiken till Hané som har flest resor
med ca. 50 000 resor under ar 2006. Till Ostra skargarden
gjordes under samma ar ca. 33 200 inkluderat sommartrafi-
ken mellan Torhamn och Ostra skargarden.

P.g.a. litet resande under vintersasongen har Blekinge-
trafiken fr.om. hdsten 2007 dragit ner pé vintertrafiken i
Ostra skargarden och 6verfort dessa resurser till sommar-
perioden. Detta innebar att sommarperioden forlangs och

Boende i skargarden 2006

Omréde Antal invanare Skargardstrafik

Aspd 450 Statlig vagfarja

Ostra skargarden exkl. Ytteron/Hastholmen 34 Aret runttrafik, Blekingetrafiken

Ytteron/Hastholmen 60 Kabelfarja med trafik &ret runt. Aret runttrafik, Blekingetrafiken
Ronneby skargard 13 Ingen skargardstrafik

Karlshamns skargard 18 Sommartrafik med Blekingetrafiken

Hano 33 Aret runttrafik, Blekingetrafiken
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SKARGARDSTRAFIKEN

startar tidigare i juni manad och slutar ndgon vecka in i
september.

Ar 2006 var antalet fartygstimmar 5 764 vilket var
ca. 900 fartygstimmar mer an under ar 2000.

8.2 SKARGARDSTRAFIKENS EKONOMI 1996-2006
Nettokostnaden for skargardstrafiken har 6kat under tiodrs-
perioden 1996-2006 fran ca. 3,1 mnkr til ca. 4,5 mnkr. Vissa
ar ar nettointdkterna battre beroende pa att resandet dkar
vid somrar med bra vader. Detta medfor d& att nettokost-
naden sjunker. Fr.o.m. 2004-09-01 galler aven nytt avtal for
skargardstrafiken till Hand vilket innebéar att samtliga avtal
om skargéardstrafiken ar s.k. nettoavtal.

Nettokostnad for skargardstrafiken 1996-2006
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Nettokostnaden per resa var 51,52 kr ar 2000 och 36,57 ar
2006. Saval den totala nettokostnaden som nettokostnaden
per resenar varierar eftersom resandet i skargardstrafiken
ar mycket beroende av sommarvadret.
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Nettokostnad kr/resenir i skirgardstrafiken
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Sommartrafiken bedrivs numera som tilldggstrafik. Omfatt-
ningen av skargardstrafiken under sommaren skall darfor
avgoras i samrad med berdrda kommuner.

8.3 FORSLAG TILL RIKTLINJER

FOR SKARGARDSTRAFIKEN

e Blekingetrafiken skall mot bakgrund av vikande befolk-
ning pa dar utan landférbindelse dvervaga att minska
trafikutbudet under vintersasongen.

* Med hénsyn till skargardstrafikens stora betydelse for
turismen i lanet skall Blekingetrafiken aven bedriva
sommartrafik i skargarden. Omfattningen av denna
avgors i samrad med berérda kommuner, som fullt
ut betalar sommartrafiken som tillaggstrafik.



I Flygbusstrafiken

Blekingetrafiken uppréatthaller f. n. flygbusstrafik mellan
Karlskrona och flygplatsen i Kallinge till tva flyglinjer, SAS
respektive Blekingeflyget. Eftersom antalet avgangar och
ankomster dkat under senare ar utférs sedan nagra ar till-
baka flygbusstrafiken med tva bussar. Kostnadstackningen
i befintlig flygbusstrafik har varit god men forsamrats under
senare ar da Blekingetrafiken utdkat trafiken fran en till tva
flygbussar.

9.1 FLYGBUSSTRAFIKENS UTVECKLING

Antalet resor med flygbusstrafiken uppgick under ar 2006
till 37 900. Resandet minskade fram till &r 2004 men har
darefter aterigen okat. Orsaker till detta ar att det varit en
bra ekonomisk konjunktur och naringslivsutveckling under
de senaste aren och att antalet flygavgangar blivit flera da
ytterligare ett flygbolag etablerat sig i lanet.

Resande med flygbusstrafiken 1996-2006
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FLYGBUSSTRAFIKEN

Som framgar av diagrammet nedan har nettointakten per
resendr minskat vasentligt sedan flygbusstrafiken utOkades
till att betjana tva flyglinjer och en andra buss sattes in i
trafiken. Nettointdkten per resenar har sjunkit fran 28,49 kr
per resa till 7,63 kr per resa.

Nettointikt kr/resenar flygbusstrafiken
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9.2 FORSLAG TILL RIKTLINJER
FOR FLYGBUSSTRAFIKEN

o Flygbusstrafiken skall &ven fortsattningsvis bedrivas
med full kostnadstackning. Detta innebar att flygbuss-
linjerna var for sig skall tacka sina kostnader.

« Blekingetrafikens anslutningstrafik skall i forsta hand
laggas upp pa ett sddant satt att det finns anslutnings-
turer till det flygbolags turer som har flest passagerare
och som har storst efterfragan pa anslutningsresor.

« Blekingetrafiken skall stréva efter en sa stor samord-
ning som mojligt vad galler anslutningstrafik till olika
bolags flygturer. Da detta inte ar mojligt prioriteras
anslutningstrafik till de turer som har flest resande
och ger bast intakter.
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SKOLSKJUTSTRAFIKEN

Skolskjutstrafiken

En mycket stor del av elevernas resor till lanets skolor sker
i Blekingetrafikens regi.

Blekingetrafiken har ett allmant ansvar for att planera
och uppratthalla en linjetrafik som kan tillgodose gymnasie-
elevernas transporter till/frdn skolan. | manga fall kan &ven
grundskoleeleverna nyttja linjetrafiken. Skolorna koper
biljetter i form av terminskort (ca. 5 000 st/termin) till de
elever som kan nyttja dessa linjelagda transporter.

Den linjelagda trafiken kompletteras med speciella
skolskjutstransporter for i forsta hand grundskoleelevernas
resor. Dessa transporter betalas fullt ut av berérd kommun.
Blekingetrafiken bitrdder ndgra av kommunerna med fram-
for allt upphandling av trafiken.

Av samtliga bussresor i lanet gors ca. 20 % med ter-
minskort vilket motsvarar drygt en miljon bussresor per ar.

En fordel med att skoltrafik linjelaggs ar att denna aven
kan utnyttjas av andra &n de som gor skolresor. Det ar sam-
ordningen av resor som gor det mojligt att fa ett tillfreds-
stéllande resandeunderlag pd manga linjer. Nagra av Ble-
kingetrafikens busslinjer har emellertid ndstan uteslutande
skolbarn som resenarer. Skall Blekingetrafiken uppratthélla
sadan trafik eller skall den dverforas till berérd kommun?
Fragan &r av intresse da Landstinget via Blekingetrafiken
bidrar med kostnadstackning for sadan trafik som egentli-
gen kanske skall betraktas som skolskjuts och darmed fullt
ut bekostas av aktuell kommun.

| samtliga kommuner finns skolskjutstrafik som kom-
munerna/skolorna har ett eget ansvar for. Blekingetrafiken
skall enligt trafikavtalet, om dnskemal finns fran ndgon

kommun, medverka vid skolskjutsplaneringen samt darvid
ockséa upphandla resp. kommuns behov av skolskjutstrafik.
Nagra kommuner har dnskat att Blekingetrafiken
svarar for planering och upphandling av ren skolskjutstrafik.
Blekingetrafiken har vid négra tillfallen bistatt med sadan
hjalp. Vi konstaterar emellertid att detta &r resurskradvande.
Med hansyn till de kosthadsbesparingar som Blekinge-
trafiken maste dstadkomma anser vi att Blekingetrafikens
engagemang vad géller den skolskjutstrafik som skolorna
bedriver i egen regi bor begransas till att ge rad och stdd
vid upphandling. Daremot skall bolaget inte ata sig att som
upphandlande enhet genomféra upphandlingarna.

10.1 FORSLAG TILL RIKTLINJER

FOR SKOLSKJUTSTRAFIKEN

Blekingetrafiken skall ansvara for planering av gymna-
sieresorna inom linjetrafiken efter kontakt med berord
kommun.

Kring sddana busslinjer som nastan uteslutande an-
vands av grundskolelever till/frdn skola skall Bleking-
etrafiken initiera 6verlaggningar om kostnadsansvaret
med berdrd kommun.

Blekingetrafiken skall begransa sitt engagemang i
kommunala skolskjutsar till r&d och stéd vid upphand-
lingar och saledes inte ata sig det fulla arbetet med
och ansvaret for upphandlingar.
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11.1 INFRASTRUKTUREN, GRUNDEN FOR

EN VAL FUNGERANDE KOLLEKTIVTRAFIK

For att kollektivtrafiken skall fungera val och kunna utveck-
las kravs en god infrastruktur. Dessutom maste fordonen
vara utformade pa ett sddant satt att resandet underlattas
for alla. Det maste vara enkelt och sakert for resendrerna
att ta sig till hallplatserna och ombord pa bussar och andra
fordon. Vidare maste kollektivtrafiken snabbt och smidigt
kunna ta sig fram vilket ofta kraver infrastrukturatgarder
som prioriterar kollektivtrafiken fére bilarna. En val utbyggd
och fungerande infrastruktur utgdr saledes grunden for
kollektivtrafiken.

Satsningar pa forbattrad framkomlighet
P& manga hall prioriteras bussar framfor annan trafik ge-
nom sarskilda korfalt, bussgator och bussprioriterade ljus-
signaler m .m. Gvergangen mellan buss och tag underlattas
genom samordnade resecentra. Hastighetsdampande
farthinder, gupp, bor undvikas langs busslinjer da sddana
ar besvarande for resenérer och forare. | stadskarnor prio-
riteras busstrafiken medan bilarna hanvisas till sidogator.
Vidare skapas centrala hallplatser med god tillgénglighet,
komfort, information och vaderskydd. Under senare tid har
man ocksa pa manga platser, i ndra samverkan med stads-
planeringen i 6vrigt, moderniserat och tillgénglighetsan-
passat stationerna till attraktiva resecentra.
Kollektivtrafikens framkomlighet &r av avgdrande bety-
delse for konkurrensen med bilen varfér en 6kad samver-
kan maste till for att forbattra bussarnas framkomlighet i
trafiken. Ofta ar bussarnas medelhastighet i stadstrafiken
lagre an 10 km/timmen. Dalig framkomlighet for bussarna
och lag hastighet innebar ocksa 6kad risk for forseningar
och dalig kvalitet i trafiken. Marknadsundersokningar visar
ofta tydligt att restid ar den viktigaste faktorn for att bus-
sen ska kunna 0Oka sitt resande och vinna marknadsandelar.

INFRASTRUKTURPLAN 2009-2011

Infrastrukturplan 2009-2011

En bra busstrafik med hég marknadsandel ar viktig for att
fa en god kostnadstéckning, battre miljo, mindre olyckor
och en god framkomlighet dven for dvrig trafik. Med hansyn
till detta ar det angelaget att trafikhuvudmannen, berdérda
kommuner och Vagverket okar sitt samarbete for att for-
battra framkomligheten sa att busstrafikens mojligheter
tas till vara pa ett battre satt.

Kollektivtrafiken - tidigt med
i den kommunala planeringen
Det kan séledes konstateras att infrastrukturen har en
avgorande roll for kollektivtrafikens utveckling. Det & med
hansyn till detta viktigt att kollektivtrafiken beaktas tidigt i
den kommunala planeringen. F.n. sker detta frimst genom
att Blekingetrafiken deltar och ger synpunkter pa t.ex. kom-
munernas oversiktsplaner och detaljplaner.

Ett satt att ytterligare integrera kollektivtrafiken i den
kommunala planeringen ar att Blekingetrafiken deltar med
synpunkter redan vid upprattandet av planerna.

11.2 ARLIG INFRASTRUKTURPLAN

Blekingetrafiken har i samrad med framst lanets kommuner
och Vagverket gjort en infrastrukturplan for aren 2009-2011
som faststalls i sarskild ordning. Avsikten med planen, som
arligen skall revideras, ar att denna skall ligga till grund for
kommunernas stéllningstagande till och budgetering av
medel for olika infrastrukturobjekt under planperioden.
Vidare skall planen utgdra ett underlag fér Region Blekinge
vid fordelning av statsbidragsmedel fran den regionala lans-
planen. For Vagverket &r planen ett informationsunderlag
vid beslut om ansékningar av statsbidrag for regionala
objekt pa det lokala vagnatet.

Planen ar dessutom ett underlag for vVagverket vid
beslut om anslag till investeringsatgérder pé regionala och
nationella vagnatet samt for Banverket vid stallningstagan-
de till olika jarnvagsprojekt.
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MARKNADSKOMMUNIKATION, BILJETTFORSALJNING OCH KUNDSERVICE

Marknadskommunikation,

biljettforsaljning och kundservice

God information om och marknadsféring av kollektivtrafi-
ken kan ge ett betydligt 6kat resande med kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken ar konkurrensutsatt och konkurrerar om
resendrer med framforallt bilen. For att fa fler resenarer

i kollektivtrafiken maste vi arbeta med bade med héarda
faktorer, som linjestrackning och avgéngstider, som med
mjuka faktorer som information till och kommunikation
med resenarer och ickeresendarer. Var malsattning ar att

bli tydligare i var kommunikation, att 6ka kunskapen om
kollektivtrafiken och paverka attityderna till den.

De viktigaste insatserna under kommande ar &r att:

¢ Ge god trafikupplysning och kundservice

o Tillforlitlig trafikinformation och stérningsinformation

¢ Produktion av tidtabeller for den trafik bolaget ansvarar

¢ Riktade informations och marknadsforingsinsatser till
utvalda malgrupper

¢ Information i lanets tidningar om trafikforandringar och
vid prisférandringar m m

« Utveckling av var webbplats

o Aktiv roll gentemot massmedia.

Trafikupplysnhingen kommer att svara for kommunikationen
med kunden. Arbetet med att forbattra trafikinformationen
fortsatter och malsattningen ar att kunna férmedla en mer
individuellt anpassad information via flera kanaler. En av
vara viktigaste kanaler ar var webbplats. For att forbattra
informationen vid stdrningar kommer vi att satsa pa real-
tidsinformation.

Blekingetrafiken har en grafisk profil som utgér grun-
den fér den visuella igenkdnningen och den visar tydligt
vem avsandaren &r. Den starker vart varumérke och med
en enhetlig grafisk profil ger vi en samlad bild utat. Farger
och grafiska element gar igen i all information och mark-
nadsforing de speglar verksamheten och férmedlar vara
karnvarden. Genom bl.a. de informations- och marknadsfo-
ringssatsningar som gors skall detta varumarke forstarkas
ytterligare.

12.1 TRAFIKUPPLYSNING OCH BILJETTFORSALJNING
12.1.1 Trafikupplysning

Den kanske viktigaste delen i Blekingetrafikens informa-
tionsverksamhet ar den kundservice som bolaget svarar fér
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och dér trafikupplysningen till resendrerna ingar som en
viktig del. Via telefon kan resenarerna f& information om
trafik, priser m. m. samtliga veckodagar och &aven kvallstid.

12.1.2 Biljettforsaljning

Blekingetrafikens biljettforsaljning och kundservice finns

i dagslaget pa Karlskrona och Karlshamns stationer. P4
dessa stallen kan resenarerna kdpa buss- och tagbiljetter,
hamta tidtabeller och fa information om allt man beh6-
ver veta ndr man ska resa. | Ronneby och Sélvesborg har
Blekingetrafiken fOrsaljningsombud som séljer bolagets
rabatt- och periodkort. Med hansyn till den ekonomiska
situationen kommer den biljettférsaljning som bolaget
bedriver i egen regi att successivt avvecklas kommande
ar och malsattningen ar att biljettférsaljningen sker via
biljettautomater och via ombud. Malsattningen &r dven
att under planperioden inféra e-handel via "Mina sidor” pa
Blekingetrafikens webbplats s& att resenarerna kan kopa
sitt periodkort och ladda sitt rabattkort via internet.

12.2 REALTIDSINFORMATION ALLT

VANLIGARE | KOLLEKTIVTRAFIKEN

I samband med elektrifieringen av Blekinge Kustbana tog
Blekingetrafiken 6ver ansvaret for resenarsinformation pa
jarnvagsstationerna och upphandlade for &ndamalet ett tra-
fikinformationssystem. Systemet, som berdknas driftsattas
under 2008, kommer att presentera realtidsinformation for
bussar och tdg som angor jarnvagsstationerna och rese-
centra i anslutning till dessa. Blekingetrafiken planerar att
under perioden fram till 2011 ha ut6kat denna resenars-
service till att dven omfatta dvriga storre busshallplatser/
knutpunkter i lanet.

12.4 FORSLAG TILL RIKTLINJER FOR
INFORMATION OCH MARKNADSFORING

¢ Blekingetrafiken ska prioritera en god allman basinfor-
mation om resmojligheterna inom kollektivtrafiken via
lampliga kanaler.

e Satsning pa aktiv marknadsforing ska avvagas mot den
nytta den kan forvantas ge i form av okat resande.

o Forstarka varumarket ytterligare genom marknads-
forings- och informationsinsatser.

* Informationen ska genomsyras av hog kvalité.



Miljo

Att &ka kollektivt ar miljovanligt. Trafikens miljéstérningar
minskar genom att fler reser med Blekingetrafiken. Varje
gang nagon valjer kollektivtrafiken framfor bilen &ar det en
vinst for miljén. Det &r Blekingetrafikens uppfattning att den
basta miljosatsningen ar att kollektivtrafiken har ett bra
trafikutbud och att trafiken ar effektiv, d.v.s. &r val utformad
och planerad, sa att alltfler successivt 6vergar fran att kéra
bil till att ka kollektivt. Blekingetrafikens framsta miljdmal
ar saledes en god resandeutveckling for kollektivtrafiken.

| avsnittet nedan redogdrs for hur Blekingetrafiken som
foretag arbetar med miljéfragorna i trafiken.

Samtliga bussar upphandlade av Blekingetrafiken ar
Euroklass 4-bussar, vilket innebér att de redan nu uppfyller
lagkraven for nya bussar som inregistreras fram till oktober
2009. Nartrafiken upphandlades till 2006 med genomga-
ende nya fordon. Blekingetrafiken ligger saledes mycket val
framme fran miljosynpunkt vad géller dieseldrivna fordon.
Oresundstagtrafiken kors med el fran fornybara kallor.

Svenska Lokaltrafikféreningen (SLTF) har tagit fram ett

miljéprogram, SLTF:s miljéprogram 2007, med syftet att

detta skall vara radgivande for trafikhuvudmannen.

Programmets vision ar att kollektivtrafiken i framtiden ar:

 En foregangare i frdga om l&ga utslappsniver och en
kretsloppsinriktad helhetssyn

e Ett langsiktigt hallbart transportsystem

e Ett naturligt medel for resendrer och politiker att uppna
det héllbara samhallet.

FOr att visionen ska uppnas behover fossila branslen fasas

ut och utslappen av kvaveoxider och partiklar fran bussars

forbranningsmotorer minskas. Foljande dvergripande mal

anges i SLTF:s miljoprogram.

¢ Minst 40 % av kollektivtrafikens km produktion med buss
och icke eldrivna tag ska ar 2012 utféras med fornybara
branslen och 90 % ar 2020.

» Kollektivtrafiken skall bidra till att behovet av biltranspor-
ter minskar. Detta ska ske genom att 6ka kollektivtrafik-
resandet med 30 % fram till 2020.

¢ Medelutslappen for partiklar fran busstransporter ska
ar 2010 ha minskat med 85 % jamfort med ar 2000.

* Medelutslappen for kvaveoxider fran busstransporter
ska ar 2010 ha minskat med 60 % jamfort med ar 2000.

MILJO

| programmet ges rekommendationer om prioriteringar
av miljésatsningar vid t.ex. upphandling av ny trafik.

Samtliga bussar upphandlade av Blekingetrafiken ar
Euroklass 4-bussar, vilket innebér att de redan nu uppfyller
lagkraven for nya bussar som inregistreras fram till oktober
2009. Blekingetrafiken ligger sdledes mycket val framme ur
miljdhansyn vad géller dieseldrivna fordon.

En 6vergang fran diesel till alternativa fornyelsebara
branslen skulle vara en positiv miljdatgard men innebéar
samtidigt en dkad kostnad for bolaget. Kostnad uppstar
dels fér omstalining av bussarna, dels for alternativt brénsle
som oftast ar nagot dyrare an diesel. Nuvarande avtal for
busstrafiken galler fram till 2013. Det har varit bolagets
beddmning sa har langt att satsning pa nya fordon och ny
teknik gors i samband med upphandling infér en ny avtals-
period. Att byta ut fordonsflottan under gallande avtalspe-
riod ar mycket kostsamt och Blekingetrafikens bedOmning
har varit att det ar battre att dessa pengar anvands for att
skapa en attraktiv trafik.

13.1 FORSLAG TILL RIKTLINJER MILJO

» Blekingetrafikens framsta miljésatsning ar att utveckla
en attraktiv trafik for att i s stor utstrackning som
mojligt soka vinna marknadsandelar fran bilismen.

¢ Vad avser miljosatsningar inom busstrafiken bor in-
riktningen vara att Blekingetrafiken skall folja SLTF:s
miljoprogram och rekommendationer s langt som
de ekonomiska forutsattningarna medger detta.
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Trafiksikerhet

Att resa med kollektivtrafiken ar mycket trafiksakert i Alkolas
forhéallande till att aka med bil. Antalet doda per miljard Blekingetrafiken har fr.o.m. de senaste genomforda
personkilometer ar enligt Vagverkets statistik 0,3 for buss, upphandlingar installerat alkolas i samtliga fordon.

1,0 for tdg och 6,0 for personbil. Det har innebar att det ar
20 ganger farligare att aka bil jamfort med buss.

Pa vag till och fran héllplatser och pa hallplatser finns 14.1 FORSLAG TILL RIKTLINJER TRAFIKSAKERHET
risker. Det ar darfor viktigt att Blekingetrafiken i samrad * Blekingetrafikens ambitioner nar det galler trafik-
med vagverk och berérda kommuner fortsatter satsningen sakerhetsfragor ska ta sin utgangspunkt i radande
pé att tillgénglighetsanpassa héliplatserna och darvid sam- lagstiftning.

tidigt se pa de enskilda héllplatsernas utformning ur trafik-
sakerhetssynpunkt. Inte minst galler detta hallplatser som
anvands av skolbarn. | samband med att hallplatserna till-

« Blekingetrafiken skall informera pa bussarna om
kravet pa anvandning av sakerhetsbalte.

ganglighetsanpassas skall Blekingetrafiken verka for att * Blekingetrafiken skall verka for att sékra gang- och
trafiksakra cykel- och gangleder byggs som leder fram cykelvagar byggs fram till samtliga storre och viktigare
till hallplatserna. hallplatser.

e Samtliga fordon som utfor transportuppdrag at
Sakerhetsbélten Blekingetrafiken skall vara férsedda med alkolas.

Bélteskrav har, fr.0.m. 1 januari 2004, inforts i alla nya bus-
sar med undantag av bussar som kor i stadstrafik. Balten
finns numera pa Blekingetrafikens samtliga bussar med
undantag av stadsbussarna.
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15.1 PRISSYSTEMET | BLEKINGE IDAG

15.1.1 Laga priser i Blekinge

Blekingetrafikens priser, och framforallt da periodkorts-

priserna for de langre resorna, har under en langre tid

legat bland de absolut lagsta i landet. | marknadsplanen

2007-2010 beslutade bolagsstamman att resendrerna mas-

te vara med och finansiera de 6kade kostnaderna i trafiken

och att en successiv 0kning av intakterna skulle ske under

planperioden. | enlighet med marknadsplanens riktlinjer om

intaktsdkningar beslutades om prisjusteringar infor januari

2007 respektive 2008. Trots de hojningar av biljett- och kort-

priserna som nu genomforts ligger Blekingetrafikens priser

pa en fortsatt 14g niva vid en jamfdrelse med 6vriga landet.
Blekingekortet galler for obegransat resande med buss

och Oresundstag i hela lanet under en 30-dagarsperiod.

En jamforelse med motsvarande kort frdn vara grannlan

visar foljande:

Lan Pris
Blekinge 900 kr
Skéane 990 kr
Kronoberg 1050 kr
Kalmar* 1170 kr

*Gdller for 40 resor.

-1 och med att Oresundstagtrafiken inleddes pa Blekinge
Kustbana i juni 2007 strandsattes ockséa nya principer

for granstrafiken till Skdne. Fran det att Blekingetrafiken
tidigare tog kostnaderna och erhéll de fulla intakterna

for Tgbusstrafiken till Kristianstad svarar nu respektive
trafikhuvudman for kostnaderna, erhéller intakterna samt
faststaller priserna inom sitt l[an. Som en féljd av de nya
principerna for granstrafiken mot Skane upphor ocksa den
O6msesidiga giltigheten av Blekinge- respektive Skanekor-
tet in det andra lanet fran och med 1 januari 2008. For att
underlatta det gransoverridande resandet sker istéllet en
samordnad prissattning dar det ar maojligt att kdpa kombi-
nerade periodkort med giltighet i bada lanen. Blekingetra-
fikens uppfattning ar att motsvarande éverenskommelser
om den gransdverskridande trafiken bor traffas aven med
Kalmar Lans Trafik och Lanstrafiken Kronoberg. Principen
bor dverlag vara att varje trafikhuvudman satter priserna
inom egna lanet och att kunden erbjuds kombinerade
periodkort som bygger pa adderade periodkortpriser.

PRISER

15.1.2 Nuvarande zonsystem

Blekingetrafikens prissystem bygger pa en zonindelning
av lanet och har i sina vasentliga delar varit oférandrat
sedan verksamheten inleddes i borjan pa 80-talet. I princip
ar varje kommun indelad i tva zoner - en tatorts- och en
landsbygdszon. Denna zonindelning géller fortfarande,
aven om den kompletterats med en skargardszon.

Den relativt grova zonindelningen har bade fér och
nackdelar. En viktig fordel ar att prissystemet ar lattfor-
staeligt for resendrerna. Det begransade antalet zoner
medfor dven att problematiken vid zongranserna — som
alltid uppstar vid grénsdragningar — ar relativt begransade.

Nackdelar &r att den grova zonindelningen kan
upplevas som oréattvis. En lang kontantresa mellan t. ex.
Bromsebro och Karlskrona kostar lika mycket som en
betydligt kortare resa Nattraby — Karlskrona. Zonsystemets
uppbyggnad gor aven att resor i norr-sydlig riktning inom
en kommun blir betydligt billigare &n motsvarande lang
resa i 6st-vastlig riktning som & kommunoverskridande.

Priserna &r i princip inte heller kvalitetsmassigt dif-
ferentierade. Det kostar lika mycket att pendla med den
driftmassigt billigare busstrafiken som den dyrare tagtrafi-
ken. Lanskortet "6ppnar” i princip hela trafiksystemet.

15.2 OVERSYN AV NUVARANDE

PRIS- OCH ZONSYSTEM

15.2.1 Med okade trafikkostnader maste resendrerna
vara med och bidra till finansieringen av trafiken

Som redovisats i marknadsplanen innebar de nya avtalen
pa buss- och tagsidan kraftiga kostnadsokningar for bola-
get. Agarna har i marknadsplanen 2007-2010 tydligt angett
att en medfinansiering fran resendrernas sida ar bade
rimlig och nédvandig. Fbr att inte tappa resenarer skall
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intaktsokningen emellertid ske successivt ar fran ar for att
i slutet av planperioden uppga till 20 mnkr/ar:

Intdktsokning

2007 2008 2009 2010

5 mnkr 10 mnkr 15 mnkr 20 mnkr

En sadan intaktsokning under perioden pa 25-30 % kommer
naturligtvis att vara kénnbar for resendrerna. Ytterligare
prishdjningar under den nya planperioden fram till 2011
beddms darfor inte mojliga utan att férlora en stor andel av
resandet. Det foresls darfor att tidigare marknadsplanens
2007-2010 riktlinjer om intéktsokningar utstracks till att
galla dven 2011 vid vilken tidpunkt malet pa 20 mnkr/ar i
Okade intakter skall vara natt. Ambitionen &r att huvuddelen
av de dkade intakterna skall uppnas genom dkat resande.
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15.2.2 Total genomgang av

prissystemet och zonindelningen

I linje marknadsplanens riktlinjer om intaktsdkningar har
bolaget infor 2007 och 2008 beslutat om prishojningar.
Beddmningen &r att intaktsokningen fran resendrerna ar
2008 skall ha 6kat med 14 mnkr jamfort med 2005. Dessa
prisjusteringar har genomférts inom ramen for nuvarande
prissystem och zonindelning. For att falla val ut kraver
emellertid en successiv intaktsokning i storleksordningen
20 mnkr/ar en total dversyn och genomgang av hela taxe-
konstruktionen. Beroende pé var det bedéms vara mojligt
att f& ut intéktsokningar kan olika restyper och biljettslag
fa olika stora prisjusteringar. Framst pendlingsresor langre
strackor med tag ar idag forhallandevis billiga med en hog
subventionsgrad. Det bér som i foregdende marknadsplan
aterigen poangteras att mojligheterna att ta hem intakter
beddms vara som storst inom periodkortsresandet. Ett
steg i den riktningen har nu tagits genom prishéjning av
lanskortet som tidigare legat pa en mycket 1&g prisniva.




Inom bolaget har ett projekt for en total dversyn av pris-
strukturen startats upp. Inom ramen for projektet skall
bl a dvervagas huruvida priset kan gdras mer avstands-
beroende samt om kvalitet (trafikslag) och trafikutbud &ar
faktorer som bér avspeglas i priset.

15.3 NYTT BILJETTMASKINSSYSTEM

FR.O.M. AR 2008

Blekingetrafikens nuvarande biljettmaskinsystem ar sedan
ar 1992. Nya moderna biljettsystem har utvecklats till vilka
s. k. smartcards anvands. De nya biljettsystemen innebar
fordelar for resendrerna och forarna som pa ett snabbare
och enklare satt kan hantera biljetterna och for trafikhu-
vudmannen och entreprendrernas hantering av intakter
och statistik.

Blekingetrafiken har tillsammans med évriga lan i
sOdra Sverige upphandlat ett nytt biljettsystem. Systemet
kommer i Blekinge att driftsattas successivt under 2008
dar installation av biljettautomater pa tagstationerna langs
Kustbanan &r forst ut och planeras till varen 2008.

Systemet kommer att ha manga férdelar utéver de redan
namnda. Nagra av de viktigaste &r att,

¢ man kan samverka 6vriga lan vilket gor att man inte
behdver ha ytterligare ett kort ndr man reser dver lans-
granser. Regionsamverkan underlattas

o forarmiljon forbattras , genom minskad kontanthantering
och enklare forsaljningsdialog

* man far ett snabbare passagerarfldde i bussarna
¢ systemet medverkar till séker och snabb intaktshantering
o systemet mojliggdr snabbare redovisning och uppféljning

¢ man kan ha flera olika typer av taxor och systemet
underlattar prisférandringar

o systemet ger ett battre underlag vad galler bl.a. resande-
statistik vilket ger forutsattningar for en sékrare trafik-
planering.

Ovan har angivits nagra av de allra viktigaste férdelarna med
ett nytt biljettsystem som grundas pa smartcardslosning.
Systemet 6ppnar ocksa upp mojligheter for kunderna att i
framtiden ladda korten via bl.a. internet och mobiltelefon.

PRISER

15.4 FORSLAG TILL RIKTLINJER
FOR PRISER OCH PRISSYSTEM

Blekingetrafiken skall successivt under planperioden
2009-2011 6ka intakterna fran resendrerna sa att de
vid slutet av planperioden 6kat med 20 mnkr/ar i for-
hallande till intakterna 2005.

Priserna skall ses dver och intakterna skall 0ka sarskilt
inom de tunga trafikslagen tagtrafik och busstrafik.

Priserna inom respektive trafikslag skall vara enhetliga
och likvérdiga i hela lanet.

Priser for termins- och skolkort skall justeras enligt
samma principer som galler for 6vriga resenarer

Mer kvalitets-, utnyttjande- och avstandsberoende
priser skall dvervagas dar aven trafikens serviceniva
och trafikkostnader skall kunna beaktas vid pris-
sattningen

Blekingetrafiken skall efterstrava att dels genom over-
enskommelser med grannlén, dels genom inférande
nytt pris- och biljettsystem underlatta lansgransover-
skridande resor. Administrativa granser skall inte ut-
gora hinder for resor och arbetsmarknadsutvidgning.

I likhet med vad som idag géller i den gransoéverskri-
dande trafiken till Skane bor principen vara att varje
trafikhuvudman satter priserna inom egna lanet och
att kunden erbjuds kombinerade periodkort som
bygger pa adderade periodkortpriser.

Aven om priserna kommer att justeras uppat for rese-
narerna skall det vara Blekingetrafikens 6vergripande
malsattning att aven framgent halla en prisniva som
av resenarerna upplevs som prisvard med beaktande
av kvalité och service

Prisstrukturen for alla trafikslag som Blekingetrafiken
utfor skall faststallas av Blekingetrafikens styrelse.
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Ekonomi

16.1 KOSTNADERNA FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

Den andel av kostnaderna for kollektivtrafiken i Blekinge
som &garna finansierar via skattemedel sjonk under 90-
talet kraftigt. Detta var framst en foljd av mycket gynn-
samma avtal for busstrafiken (nettoavtal) och tagtrafiken
pa Blekinge Kustbana.

Fr. 0. m. juni 2005 upphorde avtalet med SJ for tag-
trafiken medan avtalet avseende busstrafiken under 2006
ersattes med nytt bruttokostnadsavtal efter upphandling.
Darmed har kostnaderna for trafiken stiget vasentligt i en-
lighet med vad som férutsags i foregdende marknadsplan.

| den foregdende Marknadsplanen for &ren 2007-2010
var agartillskottet for bastrafiken 2007-10 beraknat uppga
till foljande i kostnadslage 2006:

Ar 2007 2008 2009 2010
Beraknat

underskott 147 mnkr 180 mnkr 176 mnkr 173 mnkr
Upplosning

reserver 0 mnkr 30 mnkr 26 mnkr 23 mnkr
Agartillskott 147 mnkr 150 mnkr 150 mnkr 150 mnkr

Budgeten for verksamhetsaret 2007 uppgick till 148,9 mnkr.
vilket med beaktande av den allmanna kostnadsutveckling-
en inrymdes val inom ramen fér marknadsplan for &r 2007.

Bolagets budget for 2007 var emellertid inte i dverens-
stdmmelse med vad Landstinget avsatt for verksamheten.
Vid bolagets bolagsstémma juni 2007 beslutades "att
diskrepansen mellan dgarnas tillskott for 2007 och Bleking-
etrafikens ekonomiska ram enligt marknadsplanen balanse-
ras genom att aktivera dveravskrivningar”. Med anledning
harav beslutade styrelsen att agartillskotten fér 2007 ars
bastrafik skulle justeras med utgangspunkt fran Landstinget
Blekinges agartillskott (62,6 mnkr.) fér 2007. Budgeterat
agartillskott reducerades séledes med 9,7 mnkr., vilket
finansierades genom ianspréktagande av Overavskrivningar.
Med beaktande av verksamhetens utveckling under aret
beddms f.n. emellertid inte dessa Gveravskrivningar behdva
tas i ansprak.

Kollektivtrafikens beraknade faktiska underskott
uppgar i budget 2008 till 184 mnkr. Landstingets eko-
nomiska ram for Blekingetrafiken uppgar till 63,8 mnkr.

For att Blekingetrafikens budget skall kunna inrymmas i
Landstingets ram fOr 2008 faststélldes budgeten f6r 2008
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till 142,1 mnkr. vilket kan jamféras med nivan 157 mnkr. i
foregdenden marknadsplan (uppréknat till 2008 ars antagna
kostnadsniva). Den angivna budgetnivan uppnaddes genom
ytterligare besparingar i busstrafiken samt dkad upplosning
av reserverna ar 2008, 42 mnkr. jamfort med marknadspla-
nens antagna upplésning 30 mnkr.

Bolagets reserver i form av éveravskrivningar — som
f. n. uppgar till totalt 136 mnkr. — har en mdjlig anvandnings-
tid som naturligtvis stér i férhallande till i vilken takt de tas
i ansprak. For att verksamheten langsiktigt skall kunna
bedrivas med nuvarande ambitionsniva kravs darfor att
agarnas tillskott 6kar. Finns inte forutsattningar for detta
ar alternativet att reducera verksamheten.

Om verksamheten maéste reduceras &r det dnskvart att
detta sker pa ett kontrollerat och metodiskt satt. Det vore
en olycklig utveckling om drastiska nedskarningar méaste
ske i ett slag nér Gveravskrivningarna framgent tar slut. Det
ar darfor angelaget att 4garna diskuterar och faststaller pa
vilken niva och med vilka ambitioner kollektivtrafiken i lanet
l&ngsiktigt skall bedrivas.

16.2 EKONOMISK PLAN FOR AREN 2009-2011

Bolaget har i forslag till ekonomiska ramar kommande ar
haft utgdngspunkten att 4garnas ambitioner ar att verk-
samheten skall bedrivas pa i huvudsak of6érandrad ambi-
tionsniva. For att undvika drastiska kostnadsdkningar och/
eller trafikreduceringar den dag bolagets reserver i form
av Overavskrivningar tagits slut bygger den ekonomiska
planen vidare pa att de medel som agarna tillskjuter
successivt anpassas mot den faktiska kostnadsnivan.

Av bilagda sammanstallning framgar forslaget till eko-
nomisk plan for perioden 2009-2011. Beloppen i planen ar
angivna i 2008 &rs beraknade kostnadslage.

16.2.1 Avsnitt A - Oférandrad ambitionsniva

Bolagets berdknade verkliga underskott aren 2009-2011
jamfort med forutsattningarna som var aktuell vid en
oférandrad verksamhet vid foregdende marknadsplan
(uppraknad till kostnadsniva 08) framgar av foljande tabell:

Ar 2009 2010 2011

Forslag 176 mnkr 181 mnkr 182 mnkr

Foregaende plan
(uppraknad till

kostnadsniva 08) 206 mnkr 207 mnkr 207 mnkr



Aven om kostnaderna Okat vasentligt jamfort med de
"gyllene aren” till och med 2006, ser situationen idag
saledes klart battre ut &n vid foregdende marknadsplan.
Blekingetrafiken har vidtagit en rad atgarder som aktualise-
rades vid foregdende marknadsplan innebéarande trafikre-
duceringar och intéktsokningar for att minska underskottet.
Samtidigt har emellertid trafikens fordonskvalité anda kun-
nat forbattras patagligt vilket medfort bl a battre anpass-
ning for funktionshindrade och reducerad miljépaverkan.
Aven en gynnsam upphandling av tagtrafikdriften
fr. 0. m. 2009 paverkar det berdknade resultatet positivt.

16.2.2 Avsnitt B - Forslag till upplosning av reserver
Enligt foregdende marknadsplan skulle underskottet
2009-11, efter uppldsning av reserver, begransas till

150 mnkr. i berdknat kostnadslage 2006. Detta motsvarar
ca. 157 mnkr i kostnadslage 2008. | denna marknadsplan
foreslas darfor att det totala underskottet for en oférandrad
ambitionsniva ar 2009 begransas till 157 mnkr. FOr &ren
2010 och 2011 foreslas en upptrappning av underskottet
med 5 mnkr/ar for att inleda en process mot en successiv
anpassning till det reella underskottet pa ca. 180 mnkr.

Forslag till dgarbidrag resp. erforderlig upplésning av
Overavskrivningar:

Ar 2009 2010 2011
Beraknat underskott 176 mnkr 181 mnkr 182 mnkr
Upplésning reserver 19 mnkr 19 mnkr 15 mnkr
Agartillskott 157 mnkr 162 mnkr 167 mnkr

16.2.3 Avsnitt C - Ambitionsforandringar
Hoten av ett forandrat klimat innebér att samhaéllet star
infor stora férandringar. Transporternas star for en vasentlig
del av de klimatpaverkande koldioxidutslappen. En god och
attraktiv kollektivtrafik blir ett viktigt medel for att succes-
sivt kunna reducera de klimatpaverkande utslappen.

| den situation samhallet befinner sig i kan det synas
naturligt att Blekingetrafiken féreslog patagliga och offen-
siva forslag for utveckling av lanets kollektivtrafik. Samtidigt
kan emellertid konstateras att det faktiska ekonomiska
stodet till kollektivtrafiken de senaste aren varit lagre an
det som foreslogs i foregdende marknadsplan.

EKONOMI

Med de signaler Blekingetrafiken fatt valjer bolaget darfor
att begrénsa forslagen till att

« dels agarnas ekonomiska stdd atergar till den ekonomis-
ka niva som foreslogs i foregdende marknadsplan med
en successiv upptrappning av tillskotten for att langsik-
tigt kunna anpassas till den verkliga kostnadsnivan

¢ dels begransade ambitionsfdrandringar som ar fullt ut
finansierade genom dkade intakter frdn resenéarerna.

Detta innebar att ndgon patagligt utdkad eller forbattrad
kollektivtrafik i l[&net inte kan forvantas under planperioden.

Forslagen till ambitionsférandringar ar foljande:

Forslag 1 - Linje 210 blir bastrafik

Ronneby kommun har under de senaste aren finansierat
trafik pa linje 210 Ronneby-Ekenas som tillaggstrafik. Res-
andet pa linjen, som betjanar ett omrade under utveckling
i kommunen, har successivt forbattrats. Linjen borde darfor
kunna inrymmas i bastrafiken. Med hansyn till de rddande
ekonomiska begransningarna som medfor att Blekinge-
trafiken f.n. maste reducera befintlig busstrafik ytterligare
har emellertid en samtidig utékning med ny bastrafik inte
ansetts kunnat genomforas. Blekingetrafiken foreslar dock
nu att linjen — som medfér mycket begransade merkostna-
der - fr. 0. m. 2009 6verfors till bastrafiken.

Forslag 2 - Karlshamn far trafik mot Vaxjo

Karlskrona har genom Kust till kustbanan och linje 500
Karlskrona - Kalmar trafik mot Smaéland. Olofstrdm har
anslutningar mot norr via trafik till Almhult. Ronneby har
— aven om de &r utbudsmassigt begréansade - forbindelser
med Vaxjo.

Karlshamn har emellertid inga forbindelser norrut mot
Tingsryd och Vaxjo. Blekingetrafiken foreslar darfor att
Karlshamn fr. 0. m. tidtabellskiftet juni 2009 far anslutningar
till linjen Ronneby-Vaxjo i Tingsryd. Utbudet foreslads mot-
svara det utbud Ronneby har mot V&xjo.

Forslag 3 - Utveckling av den regionala trafiken

langs med kusten

Kollektivtrafiken langs med Blekingekusten har under 90-
och inledningen av 2000-talet utvecklats pa ett mycket
positivt satt. Blekingetrafiken anser att det finns majlighet
genom en fortatad trafik 6ka det kollektiva resandet i dessa
relationer vasentligt.
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Fran juni 2007 har Oresundstagen introducerats i Blekinge.
Trafiken bedrivs som timmestrafik genom lanet. Tagtrafiken
kompletteras i de storsta resrelationerna med expressbuss-
trafik i arbetstidslagen. Oresundstagen innebér att antalet
sittplatser 6kat med ca. 100. Trots detta kan konstateras
att de mest frekventerade tagturerna redan har staplatser

i lanet och expressbusstrafik maste forstarkas.

Det skulle vara dnskvart att utveckla tagtrafiken genom
lanet till halvtimmestrafik i vart fall vid arbetstidslagen. En
dubblering av tagsatt kommer troligtvis ocksé att erfordras
inom en snar framtid for att undvika alltfér manga stadende
passagerare. En sadan trafikutdkning ar emellertid forknip-
pade med vasentliga merkostnader och &r med radande
ekonomi inte realistisk.

Efterenheterna av trafikens utveckling medfér emeller-
tid att ndgon form av beredskap maste finnas och avsattas
for att hjalpligt ta hand om den férvantade resandeutveck-
lingen. Den foreslagna ekonomiska nivan innebér att det
inte skapas resurser for ytterligare tagtrafik, men det ger
utrymme for viss ytterligare tdgkompletterande express-
busstrafik.

Forslag 4 - Okade biljettintikter

I samband med foregdende marknadsplan togs beslutet
att Blekingetrafiken skulle 6ka intakterna fran resenarerna
i buss- och tagtrafiken med 19 mnkr frdn 2005 till 2010.
Resendrerna har darfor under de senaste aren fatt vidkan-
nas relativt kraftiga taxehdjningar. Blekingetrafiken be-
doémer att intdkterna fran resendrerna ar 2008 skall ha
Okat med ca. 14 mnkr jamfort med ar 2005.

Utrymmet f0r ytterligare prishdjningar bedéms f.n. vara
begrénsat da nya prishdjningar innebar en pataglig risk att
den dnskvéarda dverflyttningen av persontransporter till
kollektiva fardmedel motverkas. P4 nagot satt maste emel-
lertid de ovan redovisade forslagen till kostnadsdkningar
finansieras. Blekingetrafikens forhoppning och ambitioner
ar att merparten av de dkade intdkterna i detta forslag skall
uppnas genom okat resande. Ytterligare prisjusteringar for
att uppna intaktsokningen kan dock inte uteslutas.

16.3 TRAFIKEN KARLSKRONA-EMMABODA

Rikstrafiken har tagit beslutet att i fortsattningen inte
ekonomiskt stodja trafiken pa strackan Karlskrona-Emma-
boda. Eftersom SJ forklarat att man avser att kommersiellt
endast bedriva fem turer med buss fr. 0. m. 2009 innebar
Rikstrafikens beslut de facto att staten genom sin myndig-

EKONOMI

het Rikstrafiken tagit beslutet att tagtrafiken pa strackan
Karlskrona - Emmaboda skall 1aggas ner &r 2009. Detta
trots att sydostlédnen forklarat sig beredda att forskottera
en upprustning av bandelen och bidra till en framtida trafi-
kering pa strackan.

Beslut méste fattas inom en mycket snar framtid om
tagtrafiken framgent skall bedrivas utan statligt stdd, vilket
da kommer kréva nya och inte ovasentliga ekonomiska in-
satser fran Karlskrona kommun och Landstinget. Den lang-
siktiga ekonomiska nya insatsen bedéms for narvarande bli
i storleksordningen 12-15 mnkr/ar.

Fragan om den framtida trafiken strackan Karlskrona-
Emmaboda kommer att hanteras utanfor denna marknads-
plan separat med Karlskrona kommun och Landstinget d&
trafiken blir att betrakta som tillaggstrafik.

16.4 TILLAGGSTRAFIKEN

Omfattningen av den framtida tilldggstrafiken hanteras
utanfér marknadsplanen i separat dialog mellan Blekinge-
trafiken och bestallande agare.

16.5 FORSLAG TILL RIKTLINJER EKONOMI

¢ Blekingetrafikens verksamhet under planperioden
2009-2011 faststalles i enlighet med bilagda ekonomi-
plan, innebarande en totalram uppgaende till 157 mnkr
ar 2009, 162 mnkr &r 2010 samt 167 mnkr ar 2011 i
kostnadslage 2008.

¢ Blekingetrafiken skall genomfora foreslagna ambitions-
forandringar av verksamheten samt i Ovrigt vidta de
erforderliga atgarder som kravs for att den angivna
totala kostnadsramen skall kunna hallas.

¢ Formerna och kostnaderna for den framtida trafiken
Karlskrona-Emmaboda/Kalmar/Vaxjo hanteras som
tilldggstrafik efter sarskilda Gverenskommelser mellan
Blekingetrafiken och Karlskrona kommun/Landstinget.

43



Bilaga Ekonomiplan

BASTRAFIK

A. Oforandrad ambitionsniva

Budget Forslag flerarsplan 2009-2011
Alla siffror i KKr. 2008 2009 2010 2011
Busstrafik
Intakter 75 821 75 821 75 821 75 821
Kosthader -144 050 -143 055 -143 162 -143 192
Netto -68 229 -67 234 -67 341 -67 371
Tagtrafik, taganslutningstrafik (630, 561),
linje 300
Intékter 49 686 48 400 45 760 45 760
Kostnhader -98 044 -90 764 -92 142 -93 231
Netto -48 358 -42 364 -46 382 -47 471
Nartrafik
Intékter 5389 5 389 5 389 5 389
Kostnader -44 404 -44 077 -44 159 -44 077
Netto -39 014 -38 688 -38 769 -38 688
Battrafik
Netto (nettoavtal) -4 411 -4 411 -4 411 -4 411
Flygbusstrafik
Intékter 2768 2768 2768 2768
Kostnhader -1 845 -1 845 -1 845 -1 845
Netto 923 923 923 923
Administration/Ovrigt
Intékter 2783 2 483 2 483 2483
Kostnader -27 692 -27 055 -27 251 -27 289
Netto -24 909 -24 572 -24 768 -24 805
TOTALT BASTRAFIK oforéandrad ambitionsniva
Intékter 136 448 134 862 132 222 132 222
Kosthader -320 446 -311 207 -312 970 -314 045
NETTOKOSTNAD -183 998 -176 345 -180 748 -181 823
Agarférdelning
Landstinget -84 659 -80 922 -83 115 -83 650
Karlskrona kommun -50 418 -48 597 -49 518 -49 744
Ronneby kommun -15 810 -15 132 -15 542 -15 643
Karlshamns kommun -17 467 -16 700 -17 149 -17 259
Solvesborgs kommun -9 570 -9 209 -9 449 -9 507
Olofstréms kommun -6 073 -5 785 -5 975 -6 021
Totalt -183 998 -176 345 -180 748 -181 823
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B. Forslag om anvandande av reserver

Budget Forslag flerarsplan 2009-2011
Alla siffror i Kkr. 2008 2009 2010 2011
Forslag: Uppldsning av avskrivningar ver plan 41777 19 345 18 748 14 823
BASTRAFIK EFTER UPPLOSNING RESERVER -142 221 -157 000 -162 000 -167 000
Agarfordelning efter upplosning
Landstinget -63771 -71 250 -73741 -76 239
Karlskrona kommun -41 872 -44 640 -45 683 -46 712
Ronneby kommun -11 891 -13 317 -13 783 -14 252
Karlshamns kommun -13 181 -14 715 -15 225 -15738
Solvesborgs kommun -7 273 -8 146 -8 418 -8 692
Olofstrdms kommun -4 234 -4 933 -5150 -5 368
Totalt -142 221 -157 000 -162 000 -167 000

BILAGA EKONOMIPLAN
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C. Forslag om ambitionsforandringar

Budget Forslag flerarsplan 2009-2011
Alla siffror i Kkr. 2008 2009 2010 2011
Forslag 1: Linje 210 6verfors till bastrafik -250 -250 -250
Agarfordelning
Landstinget -105 -105 -105
Ronneby kommun -145 -145 -145
Forslag 2: Regionaltrafik Karlshamn - Tingsryd (Véx;jo) -500 -1 000 -1 000
Agarfordelning
Landstinget -210 -420 -420
Karlshamns kommun -290 -580 -580
Forslag 3: Utveckling av regional buss-/tagtrafik (BKB) -2 000 -4 000 -6 000
Agarfordelning
Landstinget -1 000 -2 000 -3000
Karlskrona kommun -409 -818 -1228
Ronneby kommun -188 -375 -563
Karlshamns kommun -205 -410 -616
Solvesborgs kommun -110 -220 -330
Olofstréms kommun -88 -176 -264
Férslag 4: Okade biljettintakter 2750 5250 7 250
Kalkylerad dgarfordelning
Landstinget 1265 2 415 3335
Karlskrona kommun 822 1569 2167
Ronneby kommun 228 434 600
Karlshamns kommun 251 479 662
Sélvesborgs kommun 113 217 299
Olofstréms kommun 71 136 187
TOTALT FORSLAG AMBITIONSFORANDRINGAR = = =
Agarfordelning
Landstinget -50 -110 -190
Karlskrona kommun 413 751 939
Ronneby kommun -105 -86 -108
Karlshamns kommun -244 -511 -534
Solvesborgs kommun 3 -3 -31
Olofstréms kommun -17 -40 -77
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Budget Forslag flerarsplan 2009-2011
Alla siffror i Kkr. 2008 2009 2010 2011
TOTALT BASTRAFIK
efter foreslagha ambitionsférandringar.
Forslag Ekonomisk plan 2009-2011
Intakter 178 225 156 957 156 220 154 295
Kostnader -322 446 -313 957 -318 220 -321 295Kkr
NETTOKOSTNAD -144 221 -157 000 -162 000 -167 000
Agarfordelning,
Forslag ekonomisk plan 2009-2011
Landstinget -63 771 -71 300 -73 851 -76 429
Karlskrona kommun -41 872 -44 227 -44 933 -45773
Ronneby kommun -11 891 -13 422 -13 869 -14 360
Karlshamns kommun -13 181 -14 959 -15737 -16 272
So6lvesborgs kommun -7 273 -8 142 -8 421 -8723
Olofstroms kommun -4 234 -4 950 -5 190 -5 445

TOTALT -142 221 -157 000 -162 000 -167 000
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